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Abkiirzung Erklarung

AG Aargau

AVA Aargau Verkehr AG

ASP Abendspitzenstunde

ASTRA Bundesamt fur Strassen

AWEL Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft
BAFU Bundesamt fur Umwelt

BAK Bundesamt fur Kultur

BAV Bundesamt fur Verkehr

BDB Bremgarten-Dietikon-Bahn

BKZ Behindertenkonferenz Kanton Zirich

BSA Betriebs- und Sicherheitsausriistungen

DSP Doppelspur

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr (24 h, in beide Richtungen)
EBV Eisenbahnverordnung

EKZ Elektrizitditswerke des Kantons Zirich

FaRi Fahrtrichtung

FG Fussganger

HAST Haltestelle

HVS Hauptverkehrsstrasse

GSchG Gewasserschutzgesetz

ISOS Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz
\Y Individualverkehr

LRP Lichtraumprofil

LSA Lichtsignalanlage

LTB Limmattalbahn

LV Langsamverkehr

LW Lastwagen

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSP Morgenspitzenstunde

ov Offentlicher Verkehr

PAK polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
PGG Plangenehmigungsgesuch

PGV Plangenehmigungsverfahren

PW Personenwagen

RVS Regionale Verbindungsstrasse

SOK Schienenoberkante

StFV Storfallverordnung

TBA Tiefbauamt Kanton Zirich

TK x Teilknoten einer Lichtsignalanlage

UVEK Eidgenossisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat bezuglich der Zuganglichkeit fir Men-

TSI PRM schen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat
UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

VBBo Verordnung Belastung des Bodens

VVEA Verordnung tber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen
VQS Verkehrsqualitatsstufen

ZH Zurich
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1 Ausgangslage / Begriindung des Vorhabens

1.1

Einleitung

Der einspurige Bahnbetrieb der Verbindung der AVA Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB) auf dem
Abschnitt der Bremgartnerstrasse in Dietikon wird in einen doppelgleisigen, richtungsgetrennten
Bahnbetrieb ausgebaut. Die Bahn wird kiinftig zwischen dem Bahnhof Dietikon und der Halte-
stelle Stoffelbach im Mischtrassee als Strassenbahn verkehren. Im Rahmen dieses Projektes
"Dietikon, Doppelspurausbau BDB" werden ebenfalls die Haltestellen Stoffelbach, Bergfrieden
und Schéneggstrasse hindernisfrei ausgebaut, neugestaltet sowie auf die neue Zuglange von

105 m verlangert.

Das Vorhaben ist ein Gemeinschaftsprojekt der Aargau Verkehr AG (AVA) und des Tiefbauamts
des Kantons Zirich (TBA) sowie im Agglomerationsprogramm der 2. Generation enthalten. Wei-

ter sind die Stadt Dietikon (Werkleitungen) und der Kanton Aargau (Mitfinanzierung) involviert.

Mit dem Vorhaben wurden folgende Massnahmen ausgelost:

- Ausbau der eingleisigen zu einer zweigleisigen Bahnstrecke der BDB Linie der AVA

- Erneuerung der umliegenden Anlage fir die Bahntechnik

- Erneuerung der Fahrleitungen

- Erneuerung der Bahnsicherungsanlagen

- Erneuerung, Verlangerung und hindernisfreier Ausbau der Haltestellen

- Normgerechte Parallelfiihrung Schiene — Strasse an der Bernstrasse

- Instandsetzung der Bremgartnerstrasse

- Ausbau der Fahrbahnbreiten zur Verbesserung der gemeinsamen Nutzung durch Bahn und
MIV im Mischtrassee

- Neubau Kreisel beim Knoten Guggenbiihl- / Windeggstrasse

- Verbesserung der Verkehrssicherheit speziell fir Fussganger (hindernisfreie Querungshilfen)

- Erganzung eines heute fehlenden Radstreifens bergaufwarts

- Erneuerung und Anpassung der 6ffentlichen Beleuchtung sowie der Strassenentwasserung

- Werkleitungsarbeiten Stadt Dietikon

- Ausbau und Okologische Aufwertung der Bachdurchlasse Stoffelbach und Tobelbach

- Einrichtung einer Busbevorzugung in der Hasenbergstrasse im Rahmen des Verkehrskon-

zepts fur den Doppelspurausbau der Bahn
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1.2 Projektumfang

Der Projektperimeter umfasst den Bereich Bahn-km 16.590 (parallel zur Bernstrasse) bis zur
Kreuzung Bremgartner- / Schéneggstrasse beim Bahn-km 18.400. Im Perimeter liegen die BDB-
Haltestellen Stoffelbach, Bergfrieden und Schdéneggstrasse.

Strassenseitig umfasst das Projekt den Abschnitt Bernstrasse ab ca. km 0.83 bis km 1.31 und in
der Bremgartnerstrasse den Abschnitt ab ca. km 0 bis km 1.37.

Die Bernstrasse wird nur am Knoten Bremgartner-/Bernstrasse in ihrem Querschnitt vom Projekt
tangiert. Wahrend der Realisierung der geplanten Neubauten (Ausbau und Okologische Aufwer-
tung) der beiden Bachdurchléasse Tobel- und Stoffelbach; welche in offener Bauweise; auch un-
terhalb der Bernstrasse erstellt werden; wird es zu kleinrdumigen Strassenverlegungen und Be-

hinderungen kommen.

Im Norden grenzt das-Los-5-desPrejektes die Limmattalbahn an den Perimeter BDB Linie. Im
Projekt Limmattalbahn wurde der Doppelspurausbau der BDB Linie zwischen der Scho-
neggstrasse und Bahnhof Dietikon realisiert. Mit dem vorliegenden Projekt wird der Doppel-

spurausbau bis zum Knoten Bremgartner-/ Bernstrasse erweitert.

1.3 Vorhaben Dritter (Hochbau)

- Ostlich der heutigen Haltestelle Bergfrieden wird auf den Grundstiicken der Bremgart-
nerstrasse Nr. 83 bis 89 die Uberbauung ,In der Lachen® realisiert. Das Projekt ist mit dem Be-
arbeitungsstand 21.07.2022 in den Planunterlagen als Drittprojekt dargestellit.

- Westlich des geplanten Kreisels Guggenbuhl befindet sich das Drittprojekt «Uberbauung

Kreuzacker», welches sich ebenfalls bereits in der Realisierung befindet und mit Bearbei-
tungsstand 23.12.2021 als Drittprojekt in den Situationspléanen 07.1-700925.1100-111C und
07.2-700925.1100-112C ersichtlich ist.

- Westlich der

Haltestelle Stoffelbach soll zudem ein privates Wohnbauprojekt realisiert werden (Neubau
Zweifamilienhaus, Baugesuch-Nr. 220054, Kat-Nr. 12292, Bremgartnerstrasse 142).

Es lauft ein Einspracheverfahren der AVA gegen die Baubewilligung. Aus heutiger Sicht ist
davon auszugehen, dass das Vorhaben erst nach Realisierung des Doppelspurausbaus der
AVA realisiert wird.

- Wohnbauprojekt (Neubau Mehrfamilienhaus) Kat.-Nr 12550 an der Kreuzung Scho-

neggstrasse/ Bremgartnerstrasse
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2 Vorgaben

2.1 Projektziele

Mit dem Doppelspurausbau der BDB (AVA Bremgarten — Dietikon-Bahn) wurden folgende Pro-

jektziele definiert:

Ziele Sicherheit

Behebung des Konfliktes zwischen Bahn und Strassenverkehr (teilweise Gegenverkehr) in
der Bremgartnerstrasse, dadurch wesentliche Verbesserung der Verkehrssicherheit
Verbreiterung der Fahrspuren in der Bremgartnerstrasse, dadurch Verbesserung der Be-
fahrbarkeit fur Velofahrer

Umprojektierung und Umbau der Kreuzung Bern-/Bremgartnerstrasse durch Entflechtung
der Gleisquerung der gesamten MIV-Kreuzung, das Gleis verbleibt neu in der seitlichen
Lage von Rudolfstetten auskommend. So kann der Konflikt zwischen MIV und Bahn geldst
und die Verkehrssicherheit erheblich verbessert werden.

Erganzung des Knotens Bernstrasse mit Radstreifen sowie einer Radquerung

Hindernisfreier Ausbau der Fussgéngerquerungen

Ziele Verkehrsfluss, Kapazitat

Ausbau der eingleisigen zu einer zweigleisigen Bahnstrecke der BDB im Abschnitt Halte-
stelle Stoffelbach bis Schoneggstrasse -Anschluss an die bereits ausgebaute Fortfiihrung
bis zum Bahnhof Dietikon. Dadurch Verbesserung der Kapazitat fiir die Bahn und der Fahr-
planstabilitét, da die Zige nicht mehr an der heutigen Bahn-Kreuzungsstelle bei der Halte-
stelle Stoffelbach warten mussen.

Ebenfalls ergibt sich eine Verbesserung fiir den Motorisierten Individualverkehr, da diese
nicht mehr die Querung der Bahn am Knoten Bernstrasse abwarten missen. Durch die Ent-
flechtung von Bahn und MIV gewinnen alle Verkehrsteilnehmer auf diesem Abschnitt.
Einhalten der Fahrpléane fir Umsteigebeziehungen im Bahnhof Dietikon (SBB / Bus / LTB)
Befahrbarkeit aller Haltestellen fiir 3-fach Kompositionen (Lange 105 m), was mehr Platz fir
die Fahrgéaste der BDB-Linie der AVA bedeutet

Maoglichkeiten zur Verdichtung des Taktes der BDB auf 7.5 Minuten

Sicherstellung und Verbesserung des Verkehrsflusses MIV in den Knoten Bernstrasse und
Guggenbihl (Ausbau mit Kreisel)

Ziele Stadtebau, Betrieb OV und BehiG

Wesentliche Verbesserung der Zuganglichkeit der Haltestellen Bergfrieden und Schénegg-
strasse durch die Anordnung mit jeweils doppelten Fussgangerstreifen

Hindernisfreie Querung der Bremgartnerstrasse sowie Zugange der Haltestellen Bergfrie-
den, Schoneggstrasse und Stoffelbach, Umsetzung des Behindertengleichstellungsgeset-

zes (BehiG)
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2.2 Dimensionierungsgrundlagen

2.2.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Die Projektierung basiert auf folgenden Grundlagen:

Nummer Dokument Stand
EBG, R 742.101 Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957 01.01.2017
EBV, SR 742.141.1 | Verordnung Uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen 18.10.2016
vom 23. November 1983
AB-EBV Ausfuhrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung | 01.07.2016
vom 1. Januar 1994
R-RTE 20100 Sicherheit bei Arbeiten im Gleisbereich 17.05.2016
R-RTE 20512 Lichtraumprofil Meterspur 28.03.2014
R-RTE 21110 Unterbau und Schotter 01.09.2015
D-RTE 22540 Fahrbahnpraxis Meterspur und Spezialspur 15.01.2011
R-RTE 22541 Lickenlos verschweisstes Gleis, liickenlos ver- 30.11.2005
schweisste Weichen und verlaschte Gleise fur Meter-
spur
R-RTE 22546 Geometrische Gestaltung der Fahrbahn Meterspur 15.01.2012
D-RTE 22564 Standardausfihrung von Weichen Meterspur 15.01.2010
R-RTE 22566 Einbau, Kontrollen und Unterhalt der Weichen Meter- 27.08.2013
spur
R-RTE 22570 Einbau, Kontrollen und Unterhalt von Gleisen Meter- 31.07.2012
spur
VoV Planungshilfe Publikumsanlagen 01.05.2017
BEKS Weisung fuir die Beurteilung von Erschitterungen und | 20.12.1999
Koérperschall bei Schienenverkehrsanlagen
UVEK Planungsanweisung BehiG V1.0 2017-09-07 07.09.2017
UVEK Leitfaden taktil-visuelle Markierungen auf Bahnperrons | 01.11.2017
SIA 261 Einwirkungen auf Tragwerke 01.07.2014
SIA 500 Hindernisfreie Bauten 01.01.2019
SN 671 253 Schiene — Strasse, Parallelfihrung und Annaherung, 30.06.2016
Abstand und Schutzmassnahmen
SN 640 201 Geometrisches Normalprofil, Grundabmessungen und | 30.09.2017
Lichtraumprofil
SN 670 119A Gesteinskérnungen fur ungebundene und hydraulisch | 01.08.2011
gebundene Gemische fir Ingenieur- und Strassenbau
Kanton ZH Einschlagige Projektierungsvorschriften, Normalien
und Richtlinien der Baudirektion, Tiefbauamts Kanton
Zdurich, inshesondere:
Kanton ZH Fachhandbuch Kunstbauten TBA ZH
Kanton ZH Kreiselrichtlinie Kanton Zirich Jan. 2023
Kanton ZH Merkblatt Kreisel mit Betonfahrbahn Okt. 2019
Kanton ZH Kreisel Grundlagen Schleppkurvennachweise Juni 2020
Kanton ZH Richtlinie Anlagen fur den leichten Zweiradverkehr des | 01.10.2012
Kantons Zlrich
Kanton ZH Wegleitung Trottoiriberfahrten entlang von Staats- Jan. 2011
strassen
Kanton ZH Richtlinie Querungsstellen Staatsstrassen Okt. 2022
Kanton ZH Beleuchtungsreglement Jan. 2017
Kanton ZH Vorgaben fir Lichtsignalanlagen
Kanton ZH Checkliste Umwelt Jan. 2024
Kanton ZH Wegleitung Hitzeminderung bei Strassenprojekten Jan. 2022
Kanton ZH Storfallvorsorge Durchgangstrassen Richtlinie Nov. 2022
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Gleisaushubrichtlinie des BAV / BAFU 01.12.2002

Richtlinie Entwasserung von Eisenbahnen von 2014- Juli 2014
07 des BAV /| BAFU

Checkliste Umwelt fur nicht UVP-pflichtige Eisenbahn- | Okt. 2010
anlagen von 2010-10 des BAV / BAFU

814.201 Gewasserschutzverordnung 02.02.2016

814.20 Gewasserschutzgesetz (GSchG) 01.06.2014

814.04 Umweltschutzgesetz (USG) 02.02.2016

814.600 Verordnung uber die Vermeidung und die Entsorgung | 19.07.2016
von Abféllen (VVEA)

742.412 Verordnung uber die Beférderung gefahrlicher Guter 01.07.2016
mit der Eisenbahn (RSD)

814.012 Verordnung uber den Schutz vor Stérféllen (Storfall- 01.06.2015
verordnung, StFV)

814.12 Verordnung Uber Belastungen des Bodens (VBBO0) 12.04.2016

151.342 Verordnung des UVEK uber die technischen Anforde- | 23.03.2016

rungen an die behindertengerechte Gestaltung des of-
fentlichen Verkehrs (VAbGV)

Richtlinie Luftreinhaltung auf Baustellen von 2016-02, | Feb. 2016

BAFU

Baularm-Richtlinie, BAFU 2011

Wegleitung Verwertung von ausgehobenem Boden Dez. 2001

(Wegleitung Bodenaushub), BUWAL

Bodenschutz beim Bauen, BUWAL 2001
TBA / Kapo Zirich Wegleitung Lichtsignalanlagen 09.12.2020
TBA / Kapo Zirich Wegleitung Lichtsignalanlagen Anhang 09.12.2020
TSI PRM Zuganglichkeit fur Menschen mit Behinderung und 18.11.2014
(EVU) 1300/2014 Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (PRM)
Kapo Zirich Richtlinien Verkehrssteuerungsanlagen 17.05.2019
VSS 40'238 Fussgéanger- und Leichter Zweiradverkehr 31.03.2019

Tabelle 1 - Gesetze, Normen und Richtlinien

2.2.2

2.23

Projektierungsgrundlagen AVA Aargau Verkehr AG
- Normalien Bremgarten-Dietikon-Bahn (BDB), 10.01.2023 Nermalien-der BBWM-TFransport

Neubauten von Perronanla-

gen gem. Dokument 23.10, Stand 30.04.2024 (Schachtel 2)
- Typenskizze ABe 4/8 (Diamant), Stadler Rail, 14.12.2009
- Fahrdienstvorschriften der AVA AG (ehemals BDWM Transport AG).

Weitere Grundiagen

- GIS Kanton ZH: Geoportal Kanton Zrich: http://maps.zh.ch/
- Bestehende Gleisachsen AVA (ehemals BDWM) mit Aufnahmepunkten der Randab-

schlisse Eigentrasse, Brihimann Geomatik GmbH vom 11.10.2016

- Machbarkeitsstudie Dietikon Doppelspur-Ausbau BDWM (neu: AVA), JAUSLIN STEBLER
AG vom 30.04.2014

- Gleichrichterstation Ausfihrungsprojekt 2012 Baugrube, SWR 14.+ 27.02.2012
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Studie Dietikon Doppelspur-Ausbau BDWM BDWM (neu: AVA): Querung Stoffelbach, SWR

vom 23.10.2015

- Studie Dietikon Doppelspur-Ausbau BDWM (neu: AVA): Querung Tobelbach, SWR vom
24.01.2017

- Bremgartnerstrasse Entwasserungskonzept, SWR 23.03.2018

- Gerechnete Gleisachsen BDB Doppelspur, Briihimann Geomatik GmbH vom 26.01.2022

- Topografische Gelandeaufnahme Stoffelbach, Portmann & Partner vom 09.08.2013

- Topografische Gelandeaufnahmen Pdyry vom 28.08.2018

- Situationsplan Projekt Limmattalbahn Los 5 — Ausfithrungsprojekt Plane des ausgefuhrten
Bauwerks (PAW), Basler & Hofmann vom 30.11.2022 65-06-2020

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. B-00-159, Kanton ZH, TBA vom

20.09.2000

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-01-512, Kanton ZH, TBA vom
26.01.2001

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-03-593, Kanton ZH, TBA vom
11.06.2003

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-04-525, Kanton ZH, TBA vom
29.01.2004

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-04-564, Kanton ZH, TBA vom
14.04.2004

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-06-5399, Kanton ZH, TBA vom
28.06.2006

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-07-610, Kanton ZH, TBA vom
09.10.2007

- Belagsuntersuchungen Bremgartnerstrasse — Auftrag Nr. L-09-542, Kanton ZH, TBA vom
19.05.2009

- Geologisch-geotechnische Abklarungen, Geotest AG vom 07.06.2018

- Verbindungsgang Altersheime Ruggacker / Oberdorf — Statischer Prifbericht, Sennhauser,
Werner & Rauch vom 04.02.1983

- Bauprojekt Merprojekt “Ersatzneubau In der Lachen, Dietikon®, GMS-PartrerAG Ramser
Schmid Architekten vom 18-64-2619-21.07.2022

- Werkleitungsplan Projekt “Sanierung BUe Honeret, km 17.061%, AVA vom 12.04.2019

- Werkleitungserhebung (fur sémtliche Werke) vom 07.11.2018

- Wohnbauprojekt Brunner westlich der Haltestelle Stoffelbach, Baugesuch-Nr. 220054, Kat-
Nr. 12292, Bremgartnerstrasse 142, Planstand vom 06.07.2022
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2.2.4 Zusatzliche Dimensionierungsgrundilagen Bahn

Geschwindigkeiten

Die maximale Geschwindigkeit Vmax betragt in Abschnitten
- mit Fahrt auf freigeprtfter Strecke 80 km/h (Bahnbetrieb)
- in Bereichen mit Fahrt auf vortrittsberechtigte Sicht 40 km/h (Bahn- oder Strassenbahnbe-
trieb)

Abstand Schiene — Strasse

Fur die Planung des Abstandes von der Gleisachse zum Strassenrand wurde in Abstimmung mit
der AVA festgelegt:

- Strecken mit Eisenbahnbetrieb, in denen Leiteinrichtungen zulassig sind (ausserorts):

3.35 m + e (GfA 1.65 m + Schlupfweg/red. Fensterraum 0.20 m + Sicherheitsabstand gem.
VSS 671’253 1.50 m)

- Strecken mit Eisenbahnbetrieb, in denen Leiteinrichtungen zuléassig sind (innerorts):

2.85 m + e (GfA 1.65 m + Schlupfweg/red. Fensterraum 0.20 m + Sicherheitsabstand gem.
VSS 671’253 1.00 m)

- Strecken mit Eisenbahnbetrieb (innerorts) neben Fusswegen: 2.35 m + e (GfA 1.65 m +
Schlupfweg/red. Fensterraum 0.20 m + Sicherheitsabstand gem. VSS 671’253 0.50 m)

- Strecken mit Strassenbahnbetrieb und Anordnung Dienstweg im Lichtraumprofil der Strasse
(innerorts): 2.15 m + e (GfA 1.65 m + Schlupfweg/red. Fensterraum 0.20 m + Sicherheits-
raum Strasse 0.30 m)

- Strecken mit Strassenbahnbetrieb und Zaun / Gelander als Abgrenzung zum angrenzenden
Strassenraum und Dienstweg auf der anderen Gleisseite oder hinter der Abgrenzung (H6he
< 80 cm) (innerorts): 1.85 m + e (GfA 1.65 m + Schlupfweg/red. Fensterraum 0.20 m)

Publikumsanlagen

Damit die Anforderungen der BehiG betreffend Spaltbreite eingehalten werden kénnen, sind die
Vorgaben der TSI-PRM beziiglich Spaltbreite und Niveaudifferenz fur einen niveaugleichen Ein-
stieg einzuhalten. Da sich die Nostalgiefahrzeuge der BDB durch ihre Konstruktion nicht fiir den
barrierefreien Zugang eignen, werden alle neuen Perronkanten ausschliesslich fur die Standard-
fahrzeuge ABe 4/8 Diamant optimiert (siehe unten). Die Perronkanten werden auf Grund der

Gleisgeometrie flur jede Haltestelle separat definiert.

Damit der Spalt zwischen Perron und Trittbrett méglichst klein bleibt, im Idealfall zwischen 35 mm
und 50 mm, muss die Perronkante je nach Fahrzeugstellung und Gleisgeometrie separat definiert
werden. Die massgebende Tur fir die Berechnung der Perronkanten ist immer die Tur des Mittel-
wagens, die bei der BDB als Behinderteneinstieg bezeichnet ist (siehe auch Schachtel 2, Doku-
ment 23.10). Es gelten folgende Parameter:

- Horizontale Spaltbreite Fahrzeug — Haltekante max. 75 mm
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- Vertikal Niveaudifferenz Fahrzeug — Haltekante max. 50 mm

- Abmessungen Gleisachse bis Haltekante 1.56 m+e
im geraden nicht Uberhdhten Gleis.
Erweiterungen siehe Schachtel 2,
Dokument 23.10 (Stand 30.04.2024)

- Perronlange 105 m
- Perronhdhe tber SOK 0.35m
- Rampenlangen (Schoneggstrasse, Bergfrieden) 3.20 — 8.30 m bei max. 6% Neigung
- Rampenlangen (Stoffelbach) 2.75 m bei max. 6 % Neigung (Sud)

6.61 m bei 10 % Neigung (Nord)

Achslasten

Fir statische Nachweise ist, fir den Eisenbahnverkehr, das Lastmodell 4 geméass SIA 261 anzu-
wenden.

Es werden — abgesehen von Nostalgiefahrten — zurzeit ausschliesslich geschlossene Zugskom-
positionen (Triebzlige ABe 4/8 Diamant) von 37 m Lange eingesetzt.

Diese verkehren in Einfach-, Zweifach- oder Dreifachtraktion, bei den Triebzligen handelt es sich
um Zweirichtungsfahrzeuge mit beidseitigen Turen und Klapptritt. Die Fahrzeugbreite betragt
2.65 m, die Breite des Klapptritts betragt 20 cm. Die Fahrzeuge erfillen die Anforderungen des
BehiG und der niveaugleiche Einstieg — inklusive Einhaltung der zulédssigen Spaltmasse — ist si-
chergestellt.

Das Lichtraumprofil der BDB ist der Gleisgeomtrie (Kapitel 5.7) zu entnehmen.

2.2.5 Zusatzliche Dimensionierungsgrundlagen Strasse

Die Bremgartnerstrasse in der Stadt Dietikon zahlt zum Strassennetz des Kantons Zirich und
wird im Kataster als Regionale Verbindungsstrasse Nr. 630 gefiihrt. Die Ausnahmetransportroute
(ATR) Typ | wird Uber die Bernstrasse und betrifft im geringen Mass das vorliegend Projekt, im
Bericht der Kreuzung Bern-/Bremgartnerstrasse. Die bestehend signalisierte zuldssige Hochstge-
schwindigkeit betragt 50 km/h

Der Belagsaufbau erfolgt geméass den Vorgaben des Tiefbauamts des Kantons Zirich, dieser ist

in den Normalprofilen (Schachtel 2, Dokument 08) dargestellt.

Die Regelquerneigung des Planums betragt 4 %, die der Strassenoberflachen 3 % und die der

Gehwege 2 %.
Trottoirtberfahrten werden geméass den Normalien TBA Kanton Zurich (Nr. 211 / 212) ausgefuhrt.

Die Dimensionierung des geplanten Kreisels Guggenbiihl erfolgt gemass der “Kreiselrichtlinie des

Kantons ZUrich“ sowie dem Merkblatt “Kreisel mit Betonfahrbahnen®.

Seite 14 von 75
30.08.2024



Kanton Zirich
Aargau
Verls(;ehr B_audirektion
Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

2.2.6 Massgebende Lichtraumprofil Strasse

Massgebend sind die Regelquerprofile der VSS 640 201, die erforderlichen Lichtraummasse sind

im gesamten Projektperimeter einzuhalten.
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2.3 Projektorganisation
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Bauherrschaft:

Aargau Verkehr AG
Hintere Bahnhofstrasse 48
5000 Aarau

Bauherrschaft & Strasseneigentimer:
Tiefbauamt Kanton Zirich (TBA)
Projektieren und Realisieren
Walcheplatz 2

8090 Zurich

Bauherrenunterstitzung (BHU):
TBF + Partner AG
Beckenhofstrasse 35

8042 Zirich

Projektverfasser:

INGE Doppelspur AFRY Schweiz AG / JAUSLIN STEBLER AG
c/o AFRY Schweiz AG

Herostrasse 12

8048 Zirich

Verkehrsplanung / Verkehrstechnik:
Rudolf Keller & Partner

Neue Bahnhofstrasse 160

4132 Muttenz

Geologie /Geotechnik:
Geotest AG
Grubenstrasse 12
8045 Zirich

Weitere Beteiligte:
- Baudirektion Kanton Zrich:
- Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
- Amt fUr Landschaft und Natur (ALN)
- Amt fir Raumentwicklung (ARE)
- Sicherheitsdirektion Kanton Zdirich:
- Kantonspolizei (KAPO)
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- Volkswirtschaftsdirektion

- Amt fUr Mobilitat

- Zurcher Verkehrsverbund (ZVV)
- Departement Bau, Verkehr und Umwelt Kanton Aargau
- Stadt Dietikon
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3 Zustandserfassung

3.1

Geotechnische Untersuchungen

3.1.1 Baugrunduntersuchungen

3.2

Im Rahmen des Bauprojektes wurden 2018 entlang der Bernstrasse an verschiedenen Orten
Baugrunduntersuchungen durchgefihrt. Fir die Bremgartnerstrasse wurden 2021 nachtraglich

Baugrunduntersuchungen durchgefihrt.

Aus dem Bericht geht hervor, dass das Projektgebiet sich am nordwestlich exponierten Abhang
des Honoretes befindet. Dieser besteht im Kern aus Gesteinen der Oberen Siisswassermolasse,
einer praktisch horizontal liegenden Wechselfolge aus etwas weicheren Mergeln und harten
Sandsteinbénken. Wahrend des letzteiszeitlichen Maximums wurde der Honeret vom Gletscher
Uberfahren und mit einer unterschiedlich machtigen Morane bedeckt, welche nacheiszeitlich teil-
weise in tiefere Hanglagen abgeschwemmt wurde. Den Abschluss des Schichtprofils bilden na-
turliche Oberflachenschichten, welche im Zuge baulicher Massnahmen teilweise durch kiinstliche

Auffillungen ersetzt resp. mit solchen Gberschittet wurden.

Der vollstdndige Bericht ist dem PGV-Dossier beigelegt (siehe Schachtel 2, Dokument 04.5 geo-
technische Abklarungen, Geotest AG).

Belagsuntersuchungen

Die Strassenbelage in der Bremgartnerstrasse wurden in den Jahren 2000 - 2006 vorgangig und
in den Jahren 2003 — 2009 nachgéangig von Fahrbahnsanierungsmassnahmen untersucht.

Im Abschnitt Schénegg- bis Riternstrasse wurden die Belagsproben im Labor auf PAK unter-
sucht. Bei den neueren Untersuchungen wurde der PAK-Gehalt nicht mehr gemessen, da man
davon ausgehen kann, dass die teilweise PAK-haltigen Altbelage im Rahmen der Fahrbahnsanie-

rungsmassnahmen restlos entfernt wurden.

Im Abschnitt zwischen Ritern- und Bernstrasse wurden keine PAK-Untersuchungen durchge-
fuhrt, obwohl nicht ausgeschlossen werden kann, dass altere, teilweise PAK-haltige Belage Uber-

baut wurden.

Fur eine lickenlose Klarung der Entsorgungswege werden vorgangig der Bauarbeiten rechtzeitig
in der folgenden Projektierungsphase erganzende Untersuchungen zwischen Schénegg- und
Bernstrasse durchgefiihrt:

- Bohrkernentnahme (D = 300 mm) alle 100-200 m

- Deflektionsmessungen alle 25-50 m
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- Wenn Bohrkerne und Deflektion ausgewertet sind Bestimmung von Sondageorten

Projektieren und Realisieren

- In den Sondagel6chern Untersuchung des Kieskoffers und des Untergrundes auf PAK,

Wasserdurchlassigkeit und Durchfihrung von ME-Messungen

3.3 Kunstbauten

3.3.1 Personenunterfiithrung Alters- und Gesundheitszentrum (AGZ)

Im Bereich der geplanten Haltestelle Schéneggstrasse befindet sich eine Personenunterfiihrung,

die eine nichttffentliche Verbindung innerhalb des Alters- und Gesundheitszentrums Dietikon zwi-
schen den Hausern Ruggacker und Oberdorf darstellt. Diese Personenunterfiihrung wurde in der
ersten Halfte der 1980er gebaut.

Die PU besteht aus einer monolithisch geschlossenen Rahmenkonstruktion aus Stahlbeton, die

Wand- bzw. Deckenstarke betragt im Bereich unter der Bremgartnerstrasse d=25 cm.

Die Abdichtung nach oben besteht aus einer bitumindsen Isolierung, die durch einen Schutzmor-
tel PC 500 mit einer Dicke von 5 cm geschutzt wird. Im heutigen Bereich unter der BD wurden
seinerzeit die Gleise im Bereich der PU auf einer schwimmenden Betonplatte verlegt. Zwischen
der Betonplatte und dem o0.g. Schutzmértel wurde eine Trennlage aus Gussasphalt mit einer Di-

cke von 2 cm eingebaut.

Unmittelbar unter dem Bereich der beiden Strassenfahrbahnen befinden sich beidseitig der PU je
2.75 m lange und 25 cm dicke leicht geneigte Schlepplatten, jeweils in Strassenrichtung einge-
baut. Im Bereich der BD wurde auf eine Schleppplatte verzichtet, da die Baugrube seinerzeit als
Fundation fur die Gleishilfsbriicke mit Sickerbeton verfullt wurde. Die Sickerbeton-Hinterfullung

geht bis ca. 60 cm unter OK Gleis.

Die PU AGZ befindet sich im Eigentum der Stadt Dietikon. Mit der zustandigen Hochbauabteilung
wurde im Rahmen des Bauprojektes Kontakt aufgenommen. Laut Auskunft der Hochbauabteilung
im August 2018 sind keine Undichtigkeiten im Bereich der Strassenquerung bekannt. Eine visu-

elle Beurteilung ist auf Grund der verputzten Innenddmmung und Verkleidung der seitlich gefiihr-

ten Haustechnikleitungen nur eingeschrankt maoglich.

3.3.2 Bachdurchlass Stoffelbach

Der Stoffelbach quert im Kreuzungsbereich - gefiihrt in einem eckigen Durchlass - die Bern-
strasse, fliesst danach parallel zur Bremgartnerstrasse in einem naturnahen Gerinne und quert

120 m unterhalb der Bernstrasse in einem weiteren Durchlass die Eichenwaldstrasse.
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Der Stoffelbach ist im Betrachtungsperimeter in der Unterhaltspflicht der Stadt Dietikon. Die Que-
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rungsbauwerke innerhalb der Bernstrasse befinden sich im Eigentum des Kantons.
Der Bachdurchlass Stoffelbach wird in der Studie Stoffelbach (siehe Schachtel 2, Dokument 04.2)
naher betrachtet.

3.3.3 Bachdurchlass Tobelbach

Der Tobelbach quert die Bernstrasse und das Bahntrassee im westlichen Teil des Projektperime-

ters.

Der Tobelbach ist im Betrachtungsperimeter in der Unterhaltspflicht der Stadt Dietikon. Das Que-
rungsbauwerk innerhalb der Bernstrasse befindet sich im Eigentum des Kantons.
Der Bachdurchlass Tobelbach wird in der Studie Tobelbach (siehe Schachtel 2, Dokument 04.3)

naher betrachtet.
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3.4 Bahnanlagen

Im Rahmen des bereits abgeschlossen Projektes Limmattalbahn wurde die BDB zwischen End-
bahnhof Dietikon und Knoten Oberdorf-/ Bremgartnerstrasse zweispurig im Mischtrassee ausge-
baut.

Der Anschluss an das Bahntrassee im Projektperimeter (Schnittstelle Projekt Limmattalbahn und
Doppelspurausbau BDB) erfolgt mit einer (provisorischen) Spaltweiche. Ab Knoten Oberdorf-/
Bremgartnerstrasse bis Kreuzung Guggenbihl-/ Windeggstrasse verkehrt die Bahn eingleisig im
Mischtrasse. Ab der Kreuzung Guggenbuhl-/Windeggstrasse verkehrt die Bahn eingleisig im Ei-
gentrasse. Im Bereich Haltestelle Stoffelbach ist das Eigentrassee einspurig mit Kreuzungsmog-

lichkeit fir entgegenkommende Zige.

Drittprojekt &

Limmattalbahn ~ >~ {: \
‘ 4 zweispurig im Mischtrassee
Projektende

7

Knoten Oberdorf-/ =5 4

= = |

Bremgartnerstrasse
Spaltweiche
=
=2 Kreuzung
; Schoneggstrasse
einspurig im Mischirassee o
Kreuzung Guggenbuhl-/ __>
Windeggstrasse
o

Haltestelle Bergfrieden

einspurig im Eigentrassee

4 Haltestelle Stoffelbach

Projektbeginn =

Abbildung 1 - Ist-Situation BDB
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Durch die eingleisige Fiihrung im Strassenraum entstehen teilweise Konflikte mit dem MIV im Ge-
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genverkehr, was zudem eine niedrige Betriebsgeschwindigkeit der Bahn zur Folge hat. Aufgrund
des ungeniigenden Lichtraumprofils ist ein Uberholen oder Kreuzen von wartenden Strassenfahr-
zeugen nicht immer méglich.

Im Abschnitt mit Eigentrassee handelt es sich um einen Schotteroberbau und im Abschnitt
Mischtrassee und Mischverkehr, um eine feste Fahrbahn. Die maximale Langsneigung des Tras-

sees betragt 55 %o (zwischen Guggenbuihlistrasse und Bergfrieden).

Der Knoten Bernstrasse ist zum heutigen Zeitpunkt mit einer Lichtsignalanlage (LSA) und einer

Barriere gesichert.

Die Sicherungsanlagen fur den Abschnitt Reppischhof bis Bahnhof Dietikon sind im Technikge-
baude Reppischhof, in der Stellwerkkabine Stoffelbach und im Aufnahmegebaude (AG) der SBB
im Bahnhof Dietikon untergebracht.

Die Energieversorgung des Abschnittes erfolgt ab der Gleichrichterstation auf der Bremgart-
nerstrasse 39 (Altersheim).

Die Haltestellen Schéneggstrasse und Bergfrieden sind einspurig und haben jeweils eine Perron-
anlage. Die Haltestelle Stoffelbach ist zweispurig mit jeweils einer Perronanlage. Die Perrons sind

mit den jeweils notwendigen Perron Moblierungen ausgerustet.

3.5 Strassen

3.5.1 Bremgartnerstrasse

Die Bremgartnerstrasse in der Stadt Dietikon zahlt zum Strassennetz des Kantons Zurich und
wird im Kataster als Regionale Verbindungsstrasse Nr. 630 gefiihrt. Die zulassige Hochstge-

schwindigkeit ist mit 50 km/h signalisiert.
Die Bremgartnerstrasse ist als Verkehrslastklasse T4 schwer eingestuft.

Die Fahrbahnbreite auf der Bremgartnerstrasse variiert. Im Bereich des einseitigen Mischtras-
sees betragt die Fahrbahnbreite ca. 5.35 m. Der Abstand zum Bahntrassee betragt ca. 1.00 m.
Insgesamt entspricht die Bremgartnerstrasse nicht dem neusten geforderten Ausbaustandard des
Kantons Zdrich.
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Zwischen dem Knoten Guggenbuhlstrasse und dem Knoten Bernstrasse minden diverse kom-
munale Anliegerstrassen, mit Tempo 30-Zonen sowie zahlreiche private Grundstiickszufahrten, in

die Bremgartnerstrasse ein. Diese sind in den meisten Fallen als Trottoiriiberfahrten ausgebildet.

Der Knoten Oberdorf-/Bremgartnerstrasse weist eine sehr gute Verkehrsqualitat auf. Die Einmin-
dungen Oberdorf- und Schdneggstrasse in die Bremgartnerstrasse sind als Stopp-Strassen aus-
gebildet.

Die Auslastung des Knotens Guggenbuhlstrasse wurde im Verkehrsbericht mit aktualisierten Ver-
kehrszahlen vom April 2023 ausgewertet. Wahrend der Abendspitzenstunde (ASP) kommt es
rund um den Knoten Ochsen sowie Guggenbihl zu erhéhtem Verkehrsaufkommen, was zu Ver-
zbgerungen und Ruckstaus fuhrt. Der Verkehr fliesst nur langsam durch das Knotensystem Och-
sen-Guggenbinhl. Es ist bekannt, dass es in diesem Bereich wahrend der massgebenden Abend-
spitzenstunde zu Engpéassen kommt. Der vollstandige Bericht ist dem PGV-Dossier beigelegt
(siehe Schachtel 1, Dokument 04.1 Bericht Verkehr End- und Bauzustand).

Der Knoten Guggenbuhlstrasse wird mit einer Lichtsignalanlage (Nr. 87) gesteuert, Barrieren sind
bestehend keine vorhanden. Die Knotenaste Bremgartnerstrasse Nord und Suid weisen separate
Vorsortierspuren auf. Aus der Bremgartnerstrasse Sud besteht wegen der parallel verlaufenden

BDB ein Rechtsabbiegeverbot in die Guggenbiihlistrasse.

In der Bremgartnerstrasse liegen im Projektperimeter insgesamt zwei ungeregelte (Scho-
neggstrasse, Riternstrasse) und vier geregelte (Kirchhalde, Guggenbuhl (LSA Nr. 87), Bergfrie-
den (LSA-Nr. 189), Bernstrasse (LSA Nr. 150) Fussgangerquerungen.

Die Kantonale Velo-Hauptverbindung 04 040 fuhrt bestehend von der Schoneggstrasse — Uber

die Oberdorfstrasse. Sie quert den Projektperimeter an der Kreuzung Bremgartner- / Scho-

# {':‘:_E;,“5¢hgj\$trasse;
= /iKindérgarten

== / )
ntralschulhaus £
L 2

Abbildung 2 - GIS Kanton Zurich Velonetz Alltag, Stand 30.04.2024
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Entlang der Post- und Holzmattstrasse fuhrt die kantonale Velo-Nebenverbindung 04 037, sie
mindet an der Kreuzung Riternstrasse in die Bremgartnerstrasse und setz sich in Richtung Su-
den fort. Bestehend ist in diesem sidlichen Teilabschnitt der Velo-Nebenverbindung keine Ve-
loinfrastruktur vorhanden. Deshalb ist dieser Abschnitt als Veloschwachstelle im kantonalen Velo-

netzplan darstellt.

403

llenmatten\ . X/ Tume/ms»'
|

bei
beste-  groaty
hend/  Z 07" geplant Verbindungstyp
Variante  yopeng
N y @0 Veloschnellroute
(Abschnitte fur
Pilotprojekte)

N /v ®@ Hauptverbindung

N /v ®®  Nebenverbindung
Zusatzliche
Freizeitverbindung

Az Routennummer /
Verbindungsnummer
Planungshoheit Stadte
Zurich und Winterthur . o
und &

@ schwachstelien =
Netzliicke ner-Strasse." /

Abbildung 3 - GIS Kanton Zirich Velonetz Alltag, Stand 05.01.2024

3.5.2 Bernstrasse

Die Bernstrasse in der Stadt Dietikon zahlt zum Strassennetz des Kantons Zirich und wird als
Hauptverkehrsstrasse Nr. 1 gefihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt innerorts mit 50
km/h. Der Ortsausgang in Richtung Mutschellen liegt etwa bei der Querung des Tobelbaches.
Ausserorts betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h. Die Bernstrasse ist der Ver-

kehrslastklasse T4 schwer zugewiesen.

Die Bernstrasse ist heute eine Ausnahmetransporte Typ I:
- Lichte Hohe min. 5.20 m

- Lichte Breite min. 7.50 m

- Totalgewicht max. 480 t

- Achslast max. 30 t

Anmerkung: Typ | im Kanton Zurich entspricht Typ | A im indexierten Routentyp der Schweiz

Die Fahrbahnbreite in der Bernstrasse betragt heute ca. 8.0 m, der parallel verlaufende kombi-

nierte Geh- / Radweg ist ca. 3.80 m breit. Die Abstande zum Bahntrassee sind gering. Zwischen
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Bahn und Strassenrand befindet sich durchgdngig eine einfache Leitschranke mit Kastenprofil.

Der Abstand Gleisachse — Aussenkante Leitschranke betragt ca. 2.0 m.

Die Auslastung des Knoten Bernstrasse wurde im Verkehrsbericht mit aktualisierten Verkehrs-
zahlen vom April 2023 ausgewertet. Der vollstandige Bericht ist dem PGV-Dossier beigelegt

(siehe Schachtel 1, Dokument 04.1 Bericht Verkehr End- und Bauzustand).

Die BDB quert die Bremgartnerstrasse im Knotenbereich. Der Knoten wird mit der Lichtsignalan-
lage (Nr. 150) geregelt, simtliche Knotenarme weisen bereits ausreichend grosse Vorsortierspu-
ren auf. Fir die Bahn der AVA besteht eine Barrierenanlage, welche mit der Lichtsignalanlage

gekoppelt ist.
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4 Umwelt

Das Vorhaben ist UVP-Pflichtig. Alle umweltrelevanten Themen sind deshalb im Dokument 05
«Voruntersuchung» als Bericht (Schachtel 2), sowie in den Dokumenten 05.1 Erganzungsbericht,
05.2 Pflichtenheft UBB und 05.3 Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen (Schachtel 1) be-
schrieben.

Seite 26 von 75
30.08.2024



W

Aargau Kanton Zirich
Verls(’ehr Baudirektion
Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

5 Projekt

5.1 Projektbeschrieb

Hauptelemente

geplanter Doppelspurausbau der Bremgarten-Dietikon-Bahn zwischen Bahnstrecken-km ca.
16.800 (geplante Weiche neben der Bernstrasse im Wald) und km 18.400 (Kreuzung Scho-
neggstrasse)

Ausbau hindernisfreier Zugang sowie Ausgestaltung der Haltestellen Schéneggstrasse,
Bergfrieden und Stoffelbach

Sanierung und Ausbau der Bremgartnerstrasse zu einem Mischtrassee MIV und Bahn.
Ausbau des Knotens Guggenbuhl zu einem Kreisel

Erstellung eines Uberwiegend normgerechten Velostreifens bergaufwarts (Richtung Stiden)
hindernisfreier Ausbau und Sicherung der massgebenden Fusswegverbindungen
Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung und der Strassenentwasserung

Erneuerung der Bachdurchlasse Stoffelbach und Tobelbach

Projektabgrenzung

Der Abschnitt zwischen Schdneggstrasse (Bahn-km 18.400) und Bahnhof Dietikon war Be-
standteil des Projekts Limmattalbahn Les-5-Prejektteit- BB und ist bereits Doppelspurig im
Mischtrassee mit dem MIV ausgebaut. Er ist daher nicht Gegenstand dieses Projektes.

Die im Rahmen des Projektes Limmattalbahn Les-5-Prejekite-BD eingebaute Weiche wird
mit diesem Projekt jedoch riickgebaut und das Doppelspurgleis entsprechend erganzt.
Basierend auf den Projekten der Limmattalbahn (LTB) und Ausbau der BDB-Doppelspur der
AVA wurde das Teilprojekt «Stellwerk Dietikon» bereits in das Plangenehmigungsverfahren
eingereicht. Dieses Projekt wurde aufgrund der Auflage beim Genehmigungsverfahren der
LTB erarbeitet und wird in Signalisation und -Markierungsplanen in blau (Drittprojekt Siche-

rungsanlagen) dargestellt.

Dokumentation Projektdnderungen in den Planen:

Dem PGV-Dossier werden Vergleichspléane beigelegt (siehe Schachtel 1, Dokumente 26.1 -
26.9). In den Planen werden die Projektanderungen, d.h. die Abweichungen vom urspriing-
lich eingereichten Plangenehmigungsgesuch im Jahr 2019, hervorgehoben. Hierflr wurden
die Planungsstande PGV 2024 und PGV 2019 lbereinandergelegt und mit erganzenden

Hinweisen versehen.

5.2 Verkehrssituation ohne Projekt

Die Folgen aus einer Nichtrealisierung der Fortsetzung des Doppelspurausbaus in der Bremgart-

nerstrasse lassen sich wie folgt beschreiben:

Weiterhin Kreuzung der Bremgartnerstrasse im Bereich Schoneggstrasse durch die Bahn und

bestehen bleiben der Verkehrsbehinderung

Seite 27 von 75
30.08.2024



Aargau Kanton Zurich
Verls(’ehr B:audirektion
Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

- Weiterhin enge Platzverhéltnisse in der Bremgartnerstrasse zwischen Bahn und MIV

- Keine Verbesserungen fir den Langsamverkehr

- Kein Velostreifen bergwarts

- Kein hindernisfreier Zugang zu den Haltestellen der AVA sowie kein hindernisfreier Ausbau
der massgebenden Fusswegverbindungen

- keine Verbesserung der Fahrplanstabilitdt, da die Bahn weiterhin an der heutigen Kreuzungs-
stelle bei der Haltestelle Stoffelbach warten muss

- keine Mdoglichkeiten fir eine kiinftige Verdichtung des Taktes der BDB auf 7.5 Minuten

- Befahrbarkeit aller Haltestellen fur 3er Kompositionen nicht maglich

Die Bestimmung des DTV erfolgte mithilfe der neuen Verkehrszéhlung aus dem April 2023. Eine

detaillierte Beschreibung der Verkehrssituation ist dem Bericht 04.1 Bericht Verkehr End- und

Bauzustand (Schachtel 2) zu entnehmen.
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5.3

Betriebskonzept Strasse

Das Betriebskonzept der Strasse bleibt weitgehend unverandert. Der Knoten Guggenbihlstrasse
wird zu einem Kreisel umgebaut. Bergaufwarts wird ein Velostreifen projektiert. Am Knoten Bern-
strasse wird das Gleis in die Seitenlage verschoben und dadurch die Kreuzung frei fur den Indivi-
dualverkehr, so kann die Barriere aufgehoben werden. Ab dem Knoten Oberdorf-/ Bremgart-

nerstrasse bis vor der Haltestelle Stoffelbach verkehrt die Bahn und der MIV im Mischtrassee.

5.3.1.1 Parkplatze und Erschliessung

Entlang der Bremgartnerstrasse befinden sich zahlreiche, hauptsachlich private Parkplatze, die
senkrecht zu den Strassenrandern direkt von der Bremgartnerstrasse angefahren werden. Park-
platze, von denen rickwarts auf die Kantonsstrasse gefahren werden muss, sind kiinftig nicht
mehr zuldssig. Die Fahrzeuge missen auf den jeweiligen Grundstlicken wenden kénnen. Die be-
troffenen Parkplatze werden normgerecht um- bzw. neugestaltet oder — wenn nicht anders mdg-

lich — aufgehoben.

Die Erschliessung der Liegenschaften Bremgartnerstrasse 128 - 148 ab der Bremgartnerstrasse
ist kiinftig nicht mehr moglich. Es wird daher eine separate Erschliessungsstrasse im Einbahnre-
gime zwischen Bahn und den Liegenschaften angeordnet. Die Einfahrt in die Erschliessungs-
strasse befindet sich bei den Liegenschaften Bremgartnerstrasse 130/132, die Ausfahrt bei Nr.
140/142. Um fir den bergwahrts fahrenden Velofahrer einen steileren Kreuzungswinkel beim
Uberqueren der Bahngleise zu gewéhrleisten, wird der Radstreifen teilweise in die separate Er-

schliessungsstrasse mitgefihrt.

Fir die Erschliessung des Privat-Waldparkplatzes Stoffelbach bzw. der Eichenwaldstrasse wird
von Dietikon her ein Rechtsabbieger und von der Bernstrasse her eine kombinierte Geradeaus-
spur mit Linksabbieger ausgebildet. Die Zufahrt fir PW und LW Typ A (Anlieger Fa. Brunner) ist
erlaubt. Die Ausfahrt aus dem Waldparkplatz fir PW und LW ist nur noch nach rechts in Richtung
Bernstrasse zulassig. Fur Langholztransporter wird eine separate Ampelschaltung (mit Schliissel-
schaltung), welchen Einfluss auf die angrenzende Lichtsignalanlage (LSA 150) an der Bern-

strasse und dem Lichtsignalknoten «Haltestelle Stoffelbach» hat, eingerichtet. Diese Transporte
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finden nur nach vorheriger Anmeldung mit dem Sicherheitsdienst der AVA statt. Die nétige “Mehr-
breite” fir den Langholztransport in der Ausfahrtstrompete wird mit Netztaler Schotter befestigt

und mit herausnehmbaren Pfosten abgetrennt. Der Bahnlbergang ist gesichert mit Barrieren.

Auf dem Waldparkplatz Eichenwaldstrasse werden neu 9 13 Privat-Parkplatze angeordnet. Der
Platz, sowie die Zufahrt werden als Kies- oder Mergelplatz ausgestaltet. Die einzelnen Parkplatze
werden durch eingelassene Bundsteine unterteilt. Die stirnseitigen Abgrenzungen erfolgen durch
liegende Holzstamme. Zwischen den Parkpléatzen besteht fiir den Anlieger des benachbarten
Grundstlckes eine Zufahrtmoglichkeit. Die Zufahrt in die Eichenwaldstrasse wird leicht verlegt,

die Flanken zum Stoffelbach werden mit einer Steinkorbmauer gesichert.

5.4 Betriebskonzept Bahn

Mit der Inbetriebnahme der Doppelspur nimmt die AVA keine Anderungen am Angebot vor. Der
Fahrplan bleibt vorerst unveréandert. Die Doppelspur fuhrt jedoch zu einer deutlichen Erhéhung
der Fahrplansicherheit. Nach Einfihrung des Angebotsschrittes STEP 2025 werden in den Spit-

zenzeiten Zusatzzige verkehren.

5.4.1 Fahrplan

Die Aargau Verkehr AG bedient alle Haltestellen auf ihrem Netz von morgens 05:00 Uhr bis
01:00 Uhr. Ab 06:00 Uhr bis 21:00 Uhr erfolgt der Betrieb im % h-Takt. Zwischen 21:00 Uhr und
1:00 Uhr verkehrt die Bahn im %2 h-Takt.

5.4.2 Fahrzeugeinsatz und Kompositionen

Im Projektperimeter kommen ausschliesslich Fahrzeuge ABe 4/8 «Diamant» zum Einsatz. An
den Morgen- und Abendspitzen als Doppeltraktion (2 x 37.50 m), ansonsten verkehren Ein-
fachtraktionen (37.50 m). Dreifachtraktionen sollen mit dem STEP2035 ab dem Jahr 2035 auf
dem Netz der AVA verkehren.

5.4.3 Gleisbenutzung

Auf dem Netz der AVA verkehren ausschliesslich eigener Fahrzeuge.

Achslasten

Die Diamantfahrzeuge (ABe 4/8) weisen eine mittlere Achslast von 8.5 t auf.

5.4.4 Rangierkonzept

Es finden keine planméssigen Rangierfahrten statt.
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5.4.5 Rollschemel- bzw. Rollbockbetrieb

Es gibt kein Rollschemel- und Rollbockbetrieb im Abschnitt der Bremgartnerstrasse in Dietikon.

5.4.6 Personenfrequenzen Publikumsanlage und Personenunterfithrung

Angaben zu den Personenfrequenzen der Haltestellen Schoneggstrasse und Bergfrieden kdnnen
dem Bericht von movelng AG (Schachtel 2, Dokument 14.1) entnommen werden. Detaillierte An-

gaben zu den Morgen- und Abendspitzen und zur Entwicklung der Fahrgastzahlen sind ebenfalls
im Bericht dokumentiert.
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5.4.7 Konzepte liickenlose Fiihrungskette (BehiG)

Gemass dem Leitfaden «Taktil-visuelle Markierung von Bahnperrons» sind folgende Konzepte fiir
eine luckenlose Fuhrungskette der Haltestellen geplant.

Die Markierungen sind auf den Signalisations- und Markierungspléanen (Schachtel 2, Dokumente
10.1 - 10.5) und auf den Haltestellen Planen (Schachtel 1, Dokument 14.2 — 14.4) zu finden.
Vom offentlichen Strassennetz zu den Zugéngen sind Aufmerksamkeitsfelder geplant. Dasselbe
gilt auch fir das Betreten und Verlassen der Perronbereiche (Rampen- und Treppenkopf beim
Perron). Umlaufend um die Perrons werden Sicherheitslinien erstellt.

Bei Bahnhofen, Haltestellen und Stationen mit = 800 Einsteigenden (inkl. Umsteigenden) sind
haltestellengebunden dynamische optische Information sowie entsprechende akustische Informa-
tion anzubieten. In Folge niedriger Personenfrequenzen wird auf «Text-to-Speech» Installationen
verzichtet. Die reiserelevante Kundeninformation wird mittels Smartphones gemass Art. 5 Abs. 3
VAbGOV als Ersatzldsung sichergestellt. Der Einstieg fur Rollstuhlnutzer befindet sich bei der Tur
des Mittelwagens, welche bei der AVA Bremgarten-Dietikon-Bahn als behindertengerecht ge-

kennzeichnet ist.

“ » Lickenlose Fuhrungskette auf Bahnperrons

- ————— # Luckenlose Fuhrungskette an Ubrigen Publikumsbereichen

Perronbegrenzung

Haltestelle Schéneggstrasse

L

mm e ————— - Gehweg e —— >

Strasse

1 I Perron r Mischtrasse

Gleis

Bremgarten ——

===

Abbildung 4 - Lickenlose Fuhrung Haltestelle Schéneggstrasse

Seite 32 von 75
30.08.2024



Kanton Zirich

Aargau o
Verls(’ehr B_audlrektlon
Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren
Haltestelle Bergfrieden
Az
e S > Gehweg ————mmmm i m === = >
1 1
«+— Dietikon N Strasse '
1 ]
: Gleis :
L S I
: B : Perron J F Mischtrasse
i —— — b;
E Gleis :
1 Strasse 1
! | Bremgarten —
i A
- ——————— —————— = Gehweg ——————— e >

Abbildung 5 - Luckenlose Fuhrung Haltestelle Bergfrieden
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Abbildung 6 - Luckenlose Fuhrung Haltestelle Stoffelbach

5.4.8 Bedienkonzept und Automatisierungsgrad

Die gesamte Linie der S 17 zwischen Wohlen und Dietikon wird von der

garten mit den System lltis fernbedient.

5.4.9 Langfristige Entwicklung

Zugsleitstelle in Brem-

Mit STEP2035 ist der Einsatz von Dreifachtraktionen an den Morgen- und Abendspitzen geplant,

das vorliegende Projekt bertcksichtigt dies entsprechend.
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5.5 Sicherheitskonzept

5.5.1 Risiken aufgrund der Bauarbeiten

Gefahrdung Risiko Wahrscheinlichkeit Tragweite Masshahmen Verantwortung

Beeintréachtigung Zugsver- | Streckenunterbruch mittel Grundsatzlich sind Arbeiten AVA/BU/
kehr durch Bauarbeiten durch Personen oder im Gleisbereich nur mit BL
Material auf den Glei- Siwé und in Riicksprache
sen mit der Leitstelle erlaubt.

Lagerung von Material aus-
serhalb des Lichtraumpro-
fils in Rucksprache AVA

Notmassnahmen auf- klein gross Notsicherungsmassnahmen AVA/BU/
grund Schaden am in Ricksprache mit der BL
Bestand Leitstelle auslésen. Mog-
lichst auf ein Gleis be-
schréankt.
Gefahrdung Strassenver- Materialien, Mitarbei- mittel mittel Korrekte temporére Ver- BU/BL
kehr durch Bauarbeiten ter oder Gerate im kehrsfihrungen ggf. unter
Strassenquerschnitt Zuzug von Verkehrsdienst.
Gefahrdung Passanten Materialien, Mitarbei- mittel mittel Korrekte temporére Ver- BU/BL
durch Bauarbeiten ter oder Gerate im kehrsfuhrungen.
Passantenbereich
Geféhrdung Baustelle auf- | Verkehr oder Passan- mittel mittel Abschrankungen mit Rot- BU/BL
grund Verkehres ten auf der Baustelle Weiss-Latten inkl. Fusslatte

zwischen Baustelle und
restlichem Bereich. Sau-
bere Sicherung der Bau-

stelle.
Hochspannung (Fahrlei- Unabsichtliches Be- mittel gross Bei Bedarf ausschalten der AVA/BU/
tung) rihren der Fahrleitung Fahrleitung und Arbeitsauf- BL

sicht mit Siwa. Bei Vollsper-
rung markieren der Fahrlei-
tungen mittels Wimpel.

Schéden bei Belagsver- Zu starke Verdichtung hoch gross Sorgféltige Verdichtung mit BU/BL
dichtung beiden Winkelele- | beim Belagseinbau, leichten Geraten und Uber-
menten wodurch die Win- wachen des Verdichtungs-

kelelemente bescha- vorgans.

digt werden oder Ver-

kippen
Schéden der bestehenden | Schaden an Fahrbahn mittel mittel Feste Abdeckung der BU/BL
Baustruktur durch Bauar- Gleise mit Holz o.&. fiir
beiten Baupiste. Ubriger Bereich

mit Vlies oder Folie.
Schéaden an best. gross klein Vorsichtige Schneid- und BU/BL
Winkelplatten Betonierarbeiten bei den

best. Winkelplatten. Bei
Schaden wird ein Ersatz

vorgenommen.
Schéaden an Perron- mittel gross Die Stahlstutzen sind zu BU/BL
dach markieren (Trassierband)
und Holzverkleidung zu
schitzen.
Schéden best. PU, mittel mittel Best. Konstruktion ausrei- BU/BL
Stltzmauern + Zugan- chend schiitzen bzw. abde-
gen cken.
Schéden an best. Werklei- | Schaden aufgrund un- hoch mittel Kontrolle und Beobachtung BU/BL
tungen kontrollierten Injekti- Situation. Sanierung be-
onsdriicken troffene Stellen.
Schaden best. Strasse / Inf- | Schaden an Strasse mittel mittel Vorsorgliche Beweissiche- AVA/BU/
rastruktur und Gebéaude Rick- rung vor den Bauarbeiten. BL
bau und bei Verdich-
tungsarbeiten
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Einhalten Lichtraumprofile | Einhalten der Ab- mittel gross Freigabe Fahrbarkeit mit PV/AVA
und Absténde sténde und Lichtraum- Kontrollmessungen durch
profil im Haltestellen- Vermesser und Priffahrt
bereich mit Fahrzeug.
Vandalen Graffitis, Schaden, ... mittel klein Kontrollgang und Reini- AVA/BU/
gung.
Extremer Regen Baustelle wird geflutet mittel klein Wasserhaltung ausreichend BU/BL
dimensionieren.
Naturgefahren Blitz, Hochwasser, ... mittel klein Wasserhaltung ausreichend BU/BL
dimensionieren.

Tabelle 2 — Risiken aufgrund der Bauarbeiten

5.5.2 Risiken im Endzustand

Gefahrdung

Gefahrdung Fahrgaste
wahrend Betrieb

Risiko

Platz zwischen Fahr-
zeug und Fahrgésten

Wahrscheinlichkeit

mittel

gross

Tragweite Massnahmen

Korrekte Abmessung "si-
cherer Bereich" mit Kon-
trollmessung. Keine Méb-
lierungen in diesem Be-
reich.

Verantwortung

fliessen in die Entwasse-
rung

oder andere Stoffe,
Defekte, Brande oder
ahnliches

Absturzsicherungen mittel gross Kontrolle der Absturzsi- AVA
cherungen auf Funktions-
tlichtigkeit und Beschédi-
gungen.
Kontrolle Bauwerkszustand | Schaden an Trags- mittel hoch Regelmassige Inspektion AVA
truktur und Fahrbahn der Fahrbahn und der
Tragstruktur.
Funktionstichtigkeit der Schéden oder de- mittel mittel Regelmassige Inspektion AVA
Ausristung fekte an Ausriistung und Unterhalt an den
und den Installatio- Ausristungen und Instal-
nen lationen.
Gefahrliche Flussigkeiten Auslaufen von Ol klein mittel Verschliessen aller AVA

Schlammsammler, um
das Abfliessen von
schéadlichen Stoffen in die
Bachleitung zu verhin-
dern.

Tabelle 3 — Risiken im Endzustand

5.6 Strassengeometrie

Die Massnahmen erfordern eine Anpassung der Strassengeometrie. Den Normalprofilen sind die

Strassenbreiten zu entnehmen (siehe Schachtel 2, Dokument 08).
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5.7 Gleisgeometrie

Allgemeines
Es gilt das Lichtraumprofil Typ EBV A gemass Art. 18 AB-EBV, Blatt Nr. 10M.

METERSPUR

(AB 18, Bilder)

Legende
1 SOK

2 Stromabnehmerraum:

siehe Bild 9

a 60 mm mit Ausnahme

von Oberbaubauteilen
e Kurvenerweiterung ge-

mass AB 18.2,
Ziffer 1.1.3
[ 1 | Masse gegenuber der
Grenzlinie fester Anla- - 1000+e N
gen des Nachbarglei- 1650+e [1600+¢]

ses
() | Mass fur Bahnen, die
Fahrzeuge mit Zahnra-
dern zulassen

4100

Glltig fir
Ry 2500 m

af <99 mm
Ui (resp. 0) | <105 mm
joo

Gleislagetoleranzen gemass L b
AB 18.2, Ziffer 2
] .
& 260
Masse in mm i = (280)

I Ly

3400
[3450]

1470+e
1400+e

180
50
45

Fur Bauteile, die mit dem Gleis
verbunden sind, dirfen die Héhen-
masse um max. 30 mm erhéht

werden (Wegfall der Hohentoleranz Ah)
Beispiel: Radlenker

Abbildung 7 - Lichtraumprofil A

Das Lichtraumprofil wird wie folgt definiert:
- Gleisachsabstand: min. 2x (65 1.60 m + 2xe-+ e)
AB-EBV zu Art. 18 Blatt Nr. 10 M

Die Berechnung der Gleisgeometrie erfolgte auf Grundlage der vorhandenen Vermessungsdaten
im Bezugsrahmen LV95. Die Stationierung erfolgte ab dem bestehenden Bahn-km 16.590. Die
anschliessende Gleisgeometrie wurde mit dem ausgefuhrten Projekt der Limmattalbahn koordi-
niert und abgestimmt. Die km-Achse wurde im gesamten Umbaubereich bis zum Bahnhof Diet-
ikon neu definiert.

Detaillierte Angaben zum Lichtraumprofil und zur Gleisgeometrie sind in den Planen «Gleisgeo-

metrie», Dokumente 23.1 — 23.8 in der Schachtel 2 ersichtlich. Detaillierte Angaben zur Fahrdy-

namik ist dem Dokument Nr. 23.9 in der Schachtel 2 (Fahrdynamik DS-Dietikon) zu entnehmen.
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km 16.590 — km 16.773
Bereich Anschluss an die bestehende Gleisgeometrie

Die Anschlusskurve nach der Haltestelle Reppischhof bis zur Spaltweiche wird eingleisig tras-

siert. Sie hat einen Radius von 130 m, eine Uberhéhung von 90 mm und beidseitig einen Uber-

gangsbogen (Klothoide) von 38 m.

beschleunigung-aq=0.64-m/s?

Die Trassierung erfolgt fur eine maximale Geschwindigkeit von Vmax = 50 km/h.

Die Anschlusskurve dient als Ubergang zwischen dem bestehenden Trassee und dem neu ge-
rechneten Abschnitt. In diesem Ubergangsbereich wird der Strassenabstand nach Norm VSS
SN-671 253-2016 «Schiene — Strasse — Parallelfiihrung und Annaherung — Abstand und Schutz-

massnahmen» aufgrund dem Anschluss an die bestehende Geometrie nicht eingehalten.

km 16.773 — km 17.008
Bereich Spaltweiche — Doppelspur — Kurve mit R =45 m

Ca. 16 m nach dem Ende des Ubergangsbogens wird eine Linksweiche EW -500- 1:14, in der
Grundform, als Spaltweiche fir die Doppelspur eingesetzt. Der Oberbau der Weiche besteht aus
Schotter. Die Weiche wird nicht Gberhéht und wird auf Ablenkung mit 50 66 km/h befahren. Bis
zur Strassenkreuzung Bernstrasse / Bremgartnerstrasse wird die Doppelspur parallel zur Bern-
strasse gefiihrt. Der kleinste Abstand zwischen der GfA (1.65+e) und dem bestehenden Stras-
senrand ist, beim km 17.020, 1.55 m. Somit werden die VSS-Richtlinien eingehalten.

Die Trassierung erfolgt fiir eine maximale Geschwindigkeit von Vmax = 60 km/h.

km 17.008 —km 17.144
Bereich Kurve mit R = 45 m — Einfahrt in Haltestelle Stoffelbach

Beim Knoten Bernstrasse / Bremgartnerstrasse wird die starke Richtungsanderung von ca.
147.5 9 mit einem 45 m-Radius und 20 m langen Ubergangsbogen tiberwunden. Im Bereich die-
ser Kurve muss die Geschwindigkeit auf 25 km/h reduziert werden. Se-entsteht bei-einer Uberhs-

hiingo on AWaalaa dan haraanaocshoaoaen eine Hiihae alVVilaYa ITal/7a" a 'a on—— mm ala
cg—Vvo > oo —a S gatgoi0g Siv ST G G O oo

im-Radius-eine-Seitenbeschleunigung-aq—0-60-m/sz Damit der notwendige Gleisabstand in der

engen Kurve lokal vergréssert wird, wird beim linken Gleis (Fahrrichtung Bremgarten) der Radius
auf 54 48 m vergrossert. Fatees
eine-Seitenbesehleunigungaq—=0-53-mfs2 Nach der Kurve kann die Geschwindigkeit auf 50 km/h
erhoht werden. Die beiden Aussenperrons der Haltestelle Stoffelbach werden mit 500 m Radien

angeschlossen.
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Abstand Gleis — Gleis

Es sind keine dienstlichen Vorrichtungen zwischen den Gleisen der Haltestelle Stoffelbach vorge-

sehen / geplant. Deshalb wird kein Sicherheits-Zwischenraum zwischen den Gleisen bertcksich-

tigt. Der Gleisabstand betragt 3.6 m nach Situationsplan (07.4).

km 17.144 —km 17.734
Bereich Haltestelle Stoffelbach — Haltestelle Bergfrieden

Die beiden Perrongleise sind auf den ersten 82 m gerade und werden tber 15 m lange Klothoi-
den, in einer S-Kurve mit den Radien 350.00 / 346.40 m, beim km 17.300 in den Strassenbereich
(Mischverkehr) gefiihrt. Ab hier folgt die Gleistrassierung dem Strassenverlauf der Bremgart-
nerstrasse. Vor der Haltestelle Bergfrieden wird der Gleisabstand fiir den Mittelperron vergros-
sert. In diesem Bereich wird vom Bahn- auf Strassenbahnbetrieb gewechselt (Fahrt auf Sicht
Vmax 40 km/h).

km 17.734 — km 18.300

Bereich Haltestelle Bergfrieden — Haltestelle Schoneggstrasse

Im Perronbereich Bergfrieden ist der kleinste Radius beim kurveninnenseitigen Perron 250 m und
beim kurvenaussenseitigen Perron 350 m. Die Haltestelle kann mit 40 50 km/h durchfahren wer-
den. Beim projektierten Kreisel an der Guggenbuihlstrasse wird der Gleisabstand bis auf 7.25 m
erweitert. Das linke Gleis (Fahrrichtung Bremgarten) hat im Kreiselbereich einen Radius von

110 m. Der 110 m-Radius kann, mit maximal 30 35 km/h befahren werden. Bei-dieserGeschwin-

Radius-eine-Seitenbesechleunigung-aq=0.58-m/s?. Der anschliessende Gegenbogen mit dem Ra-
dius 170 m kann mit 45 40 km/h befahren werden. Das rechte Gleis (Fahrtrichtung Dietikon) hat

einen Radius von 240 m und kann auch mit 58 40 km/h befahren werden.

Der Mittelperron der Haltestelle Schéneggstrasse liegt vollstandig in einer Geraden. Beim rechten
Gleis sind die letzten 7 m der Haltekante in einer Klothoide. Der kleinste lokale Radius am Perro-

nende hat einen Radius von ca. 937 m.

km 18.300 — km 18.400

Bereich Haltestelle Schéneggstrasse — Anschluss an Projekt Limmattalbahn

In der «Obertorkurve» betragen die Radien ven 100.00 m im rechten Gleis und 93.70 m im linken

Gleis. Diese Radien kénnen, bei einer Uberhéhung von 30 mm, mit maximal 30 km/h befahren

werden. - [ wir-ei windi '
ine Sei I . =0 2. I e Geschwindiakeit wied
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Nach dieser Kurve erfolgt der Zusammenschluss mit dem ausgefihrten Projekt der Limmattal-
bahn. Die anschliessende Gleisgeometrie wurde im Oktober 2021 Marz20618 mit dem Projekt

von Basler & Hofmann (LTB_Etappe 2-Gleisgeometrie_Definitiv.XTR) 51 EB-SI-
5-20180302.dwg) abgestimmt. Die Projektgrenze ist in der Schachtel 2, im Dokument 07.1 er-

sichtlich.

5.8 Projektierungselemente

5.8.1 Horizontale Linienfithrung

5.8.1.1 Strasse
Die Grundlagen sind den Kapiteln 5.3 und 5.6 zu entnehmen.

Der Querschnitt der Bremgartnerstrasse wird unter Berlicksichtigung des Lichtraumprofils A der
BDB definiert. Die neue Breite der Bremgartnerstrasse mit Mischtrassee betragt mindestens 7.60
m, im Bereich der Haltestellen je Fahrspur mindestens 4.0 m. Bergauf wird ein Radstreifen mit
einer Breite von min. 1.50 m angeordnet. Aus Platzgriinden wird auf eine Radspur talwarts ver-

zichtet. Die Gehwege beidseitig der Bremgartnerstrasse haben bis auf einzelne Ausnahmen eine

Breite von min.je 2.0 m.

Als Folge der Neuanordnung der Fussgangerstreifen in die Bereiche der Haltestellen mit Mittel-
perron Bergfrieden werden die heutigen Fussgéngerstreifen nahe Ligusterstrasse und Mihle-
haldenweg, um ca. 58 m bzw. 70 m, verschoben. Der Fussgéangerstreifen an der Einmiindung in
die Bernstrasse wird in den Bereich der neuen Haltestelle Stoffelbach verschoben. Die Anzahl

der Fussgangerstreifen bleibt insgesamt gleich.

5.8.1.2 Bahn
Die Grundlagen sind dem Kapitel 5.7 zu entnehmen

Der Bahnverkehr findet kiinftig richtungsgetrennt statt. Der Ubergang vom eingleisigen zum dop-
pelgleisigen Abschnitt liegt bei etwa Bahn-km 16.800 (seitlich der Bernstrasse im Wald) und flhrt

bis zum Knoten Oberdorf-/ Bremgartnerstrasse (Ende Projektperimeter).
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5.8.1.3 Haltestelle
Zwischen den Haltestelle Stoffelbach und Schoneggstrasse wird der gesamte Trasseeabschnitt

zweigleisig ausgebaut. Die Gleise werden als Mischtrassee mittig in die Bremgartnerstrasse ge-
legt.

Bei allen drei Haltestellen handelt es sich, um normierte Haltestellen mit mindestens 105 m lan-
gen, moglichst geraden Haltekanten: Die Zugangsrampen zu den Perrons haben in der Regel
beidseitig ein maximales Langsgefalle von je 6 %. Damit der Begegnungsfall Fussganger — Roll-
stuhl mit seitlicher Begrenzung gewabhrleistet wird, weisen die Rampen gem. VSS 40238, eine

lichte Breite von 2.75 m auf.

Die Perronkanten werden mit Bahnperronwinkeln 90/40/10 mm aus Beton mit einer Haltekanten-
hohe von + 35 cm (Uber Schienenoberkante) ausgebildet. Der Ausbau aller drei Haltestellen er-

folgt somit hindernisfrei nach den Vorgaben des BehiG.

Die Haltestelle Stoffelbach wird auf die gegeniliberliegende Strassenseite verlegt, ist zweispurig
mit jeweils einer Aussenperron ausgebildet. Hierdurch wird der Knoten Bremgartner- / Bern-
strasse von dem Bahnbetrieb entlastet und der individuale Verkehr weniger behindert. Zur Ab-
sturzsicherung und zum Schutz vor dem Strassenraum wird ein Gelander mit Spritzschutz vorge-
sehen. Auf den Perrons inkl. Rampen / Treppe der Haltestelle Stoffelbach sind Gelander als Ab-
sturzsicherungen gegeniber Strasse und privaten Grundstticken geplant. Der behindertenge-

rechte Zugang des Ostperrons ist Uber die Stdostseite gewdahrleistet.

Die Haltestellen Bergfrieden und Schéneggstrasse werden neu als Haltestellen mit Mittelperrons
ausgebildet. Durch die beidseitige Anordnung von LSA-geregelten Fussgangerstreifen wird die
Zuganglichkeit der Haltestellen wesentlich verbessert. Durch die Gestaltung der Haltestellen mit
Mittelperrons kann die Zuganglichkeit der angrenzenden Grundstiicke (Zufahrten fir Anlieger)
gewahrleistet werden. Gleichzeitig wird fir die Bahn eine durchgehend hohe und hinderfreie Per-
ronkante gewabhrleistet. Da die Haltestellen Schéneggstrasse und Bergfrieden im Bereich des
Strassenbahnbetriebs liegen, gilt die ganze Perronbreite als «sicherer Bereich» (=ca. 2.98m).

Da die Haltestelle Stoffelbach aber in einem ahnlich grossen Langsgefélle, wie der Bremgart-
nerstrasse, von ca. 5.4 % unterliegt, werden die nérdlichen Zugange 10% steil (Seite Dietikon).
Durch die Neigung > 6% mussten gemass SIA 500 beidseitige Handlaufe vorgesehen werden.
Das dstliche Perron weist am Nordostende ohne Begrenzung eine Breite von nur 2.57 m auf.
Durch das Sicherstellen des Dienstwegs und den Abstanden zu festen Anlagen, wird die Ram-
penbreite auf ca. 2.30 m eingekrzt.

Um dennoch einen hindernisfreien Zustand (6% ohne Gelander) zu erreichen, misste die Rampe
eine Abwicklungslange von 21 m aufweisen, was an dieser Lage unmdglich ist. Daher werden die

beiden ndrdlichen Perronzugange als Treppen ausgebildet.
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Die Rampen der Haltestellen Schéneggstrasse und Bergfrieden werden ohne Gelander ausgebil-
det.

5.8.2 Vertikale Linienfiihrung

5.8.2.1 Strasse
Die vertikale Linienfihrung im Projektperimeter orientiert sich im Wesentlichen am Bestand der

Bremgartnerstrasse. Mit Ausnahme des Waldtrassee zwischen Stoffelbach und Reppischhof wer-

den keine grésseren Gelandeveranderungen durchgefihrt.

5.8.2.2 Bahn
Die heutige Bahngradiente fallt ab der Projektgrenze bei Bahn-km 16.832 stetig mit einem leich-

ten Gefalle ca. 0.5 %o in Richtung Stoffelbach ab.
Zwischen der Querung des Stoffelbaches bei Bahn-km 17.050 und dem Bahn-km 17.659 kurz vor
der Haltestelle Bergfrieden liegt das Langsgefalle zwischen 34 %o und 56 %o.

5.8.2.3 Haltestelle
Insbesondere die Haltestelle Stoffelbach wird weiterhin im ziemlich starken Gefalle liegen mis-

sen. Die Haltestelle Bergfrieden wird mit einer Gradiente von ca. 16 %o passiert. Danach wird das
Langsgefalle in Richtung Norden wieder grésser und betragt bis zu 56 %e.. In der Haltestelle Scho-
neggstrasse betragt die Gradiente ca. 43 %o. Dahinter flacht sie etwas aus und betragt im Bereich

der Projektgrenze zum Projekt Limmattalbahn bei Bahn-km 18.388 noch ca. 14 %eo.

5.8.3 Querschnitt (Normalprofil)

5.8.3.1 Strasse
Die Normalprofile richten sich nach den Vorgaben des TBA. Die jeweiligen Fahrstreifenbreiten

richten sich nach den Bedirfnissen der einzelnen Verkehrsteilnehmer und den o6rtlichen Platzver-
haltnissen (minimieren Landerwerb). Die Fahrbahnabschlisse werden mittels Rand- / Bundstei-

nen erstellt. Die Abschliisse werden gemass den gultigen Normalien TBA ausgebildet.

5.8.3.2 Bahn
Die Grundlagen sind in Kapitel 5.7 zusammengefasst.
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5.8.4 Oberbau

5.8.4.1 Fahrbahnoberbau
Bis auf den Bereich des Kreisels Guggenbihl wird ein dreischichtiger Asphaltbelag eingebaut.

Die Spezifikationen sind dem Dokument 08 Normalprofile in der Schachtel 2 zu entnehmen.

Fur eine gleichmassig gute Einbauqualitat sollen alle Bereiche mit Belagsfertigern eingebaut wer-
den. In Querschnitten mit geringerer Breite (z.B. zwischen Gleistragplatte und Fahrbahnrand auf
der Ostseite der Bremgartnerstrasse) wird der Belag auf mindestens 2.50 — 2.70 m Breite mit As-
phaltfertigern eingebaut. Es werden hierbei Trag- und Binderschichten vorgangig eingebaut, be-
vor der Rickschnitt und das Setzen der Randsteine erfolgen. Der Deckbelag wird moglichst

grossflachig zum Abschluss der Belagsarbeiten eingebaut.

Der “Spickel” zwischen rlickgeschnittenem Belag und Randstein wird nachtraglich mit Gehwegs-
belag ausgefillt und abgewalzt. Auf den Wasserstein soll in Abschnitten mit Langsgefalle grosser
2 % verzichtet werden. Das ist ausser im Bereich der Haltestelle Bergfrieden auf der ganzen

Bremgartnerstrasse der Fall.

Im Bereich von (privaten) Sockelmauern wird stets ein Bundstein eingebaut, damit beim Belags-

einbau durch das Walzen keine Beschadigungen an den Einfriedungen auftreten.

Kreisel Guggenbuhil:
Der Kreisel Guggenbihl mit einem Kreiseldurchmesser von 28 m wird mit einer Betonfahrbahn
versehen. Ein Kreisel mit einem grésseren Durchmesser konnte an diesem Ort nicht ohne Ab-
bruch der Randbebauung realisiert werden.
Der Aufbau des Betonbelags, die Ausbildung der Fugen sowie der Details der Rander erfolgt
nach den Richtlinien des Kantons Zirich. Die Verbindung zwischen Gleistragplatte und Kreisel-
fahrbahn muss als Bewegungsfuge mit Dibeln ausgefuhrt werden, weil anzunehmen ist, dass
Gleistragplatte und der Rest des Kreisels unterschiedliche Belastungen und somit Bewegungen
aufnehmen missen. Die Kreiselfahrbahnplatten werden grundsétzlich nicht bewehrt. Ausnahmen
bilden einzelne Platten, in denen Kontrollschachte oder Armaturen liegen. Fir die Randab-
schliisse wird definiert:

- Randabschluss “Innenring aufbetoniert®.

- Randabschluss “Aussenrand, bestehend in Beton® mit Randsteinen.

- Die grossen Leitinseln direkt am Kreisel werden ausbetoniert, die kleinen vor den Fussgan-

gerstitzpunkten kdnnen ausbetoniert oder ausgepflastert werden.
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Die Zu- und Wegfahrten sowie der Innenring inkl. der Mittelinsel sind gem. Merkblatt Betonfahr-
bahn fiir Kreisel und Bushaltestellen (Stand 2019) mit eingefarbtem Beton projektiert. Diese Plat-
ten sind grundsatzlich bewehrt. Weiteres zum Kreisel siehe Detailplan in der Schachtel 2, Doku-
ment 12.

5.8.4.2 Gleisoberbau
Es kommen ausschliesslich Gleisoberbautypen zur Anwendung, welche bei VBZ (Rillenschienen-

gleis im Strassenraum) und AVA (Gleis im Schotterbett) zum Standard gehdren. Der Aufbau des
Gleisoberbaus erfolgt nach den Vorgaben der AVA, siehe Schachtel 2, Dokument 08 Normalprofil
Tiefbau. Unter dem Rillenschienengleis im Bereich der Bremgartnerstrasse (Mischtrassee) wer-
den durchgangig Erschiitterungsschutzmassnahmen eingebaut. Die Fahrschienen werden isoliert

verlegt.

Im Abschnitt Haltestelle Schoneggstrasse bis kurz vor der Haltestelle Stoffelbach befindet sich
das Bahntrassee im Strassenraum. Das Gleis mit Rillenschienen Typ 60 Ri2 wird mit einem
Schienenbefestigungssystem Typ VBZ in der Gleistragplatte verankert und mit einer Streustromi-
solierung versehen. Eine Erschiitterungsschutzmatte wird durchgéngig eingebaut. Die Schienen-
oberkante der Gleise entspricht grundsatzlich der Strassenoberflache. Zwischen-den-Rillenschie-

Auch der Kreisel Guggenbihl wird mit der gleichen Gleisbettung passiert. Da der Kreisel mit einer
Betonfahrbahn ausgestattet wird, werden hier zwischen der Gleistragplatte und der Betonfahr-
bahnplatte Bewegungsfugen mit Dibeln eingebaut. In Langsrichtung werden ca. alle 3 m Querfu-

gen eingefrast, um ein "wildes" Rissbild des Oberbetons zu vermeiden.

Im Bereich des Eigentrasses zwischen der Haltestelle Stoffelbach und der Projektgrenze in Rich-
tung Reppischhof werden Vignolschienen Typ 46 E1 (SBB I) verwendet, welche auf Beton-

schwellen befestigt werden. Die Schwellen sind auf Schotter (Mindeststarke 30cm) gebettet. Ab-
dichtung AC Rail auf Asphaltgranulat. In der Kurve beim Knoten Bremgartner- / Bernstrasse wer-

den Y-Schwellen verwendet, wie es die BDB bei Radien von unter 100 m generell vorsieht.

Bahniibergéange:

Die Bahnlibergange im Bereich der Haltestelle Stoffelbach (Schottergleis) werden mit STRAIL-
Platten ausgebildet, Fussgangertibergange mit pedeSTRAIL und der Strasseniibergang mit inno-
STRAIL.

Der sudliche Strasseniibergang der Haltestelle Stoffelbach wird infolge Bahnbetrieb im Schran-
kenbetrieb gefuhrt, damit bei einer Missachtung des Bahnsignales die Sicherheit trotzdem ge-

wahrleistet werden kann.
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Baupiste:

Die temporare Baupiste entlang der Bernstrasse wird mit einer Breite von mindestens 3 m unmit-
telbar neben dem verbreitertem Gleistrassee angelegt. Der Waldboden, welcher nach Abschluss

der Bauarbeiten und Riickbau der Baupiste wieder eingebracht werden soll, wird seitlich der Bau-
piste gelagert. Die Baupiste wird mit einer 40 cm starken verdichteten Fundationsschicht aus un-

gebundenen Gemischen (Kiessand Il) hergestellt. Weitere Informationen sind in der Schachtel 2,

Dokument 08 Normalprofile Tiefbau dargestellt.

5.8.5 Unterbau

5.8.5.1 Fahrbahnunterbau
Die Bremgartnerstrasse wird im Projektperimeter komplett (d.h. inkl. Koffer) erneuert, da davon

auszugehen ist, dass der bestehende Koffer eine zu geringe Starke aufweist. Es ist ebenfalls zu
verifizieren, ob die Versickerungsféahigkeit des Untergrundes ausreicht oder ob allenfalls eine Pla-
numsdrainage notig ist. Zur Verifikation werden vorgangig der Bauausfiihrung in der folgenden

Projektierungsphase Sondierungsmassnahmen stattfinden (siehe auch Kapitel 3.2).

5.8.5.2 Gleisunterbau
Der Unterbau wurde nach AB-EBV zu Art. 25 Abschnitt 2.2 mit der Gleisbelastungsgruppe N2 mit

15’000 — 30'000 GBRT/d dimensioniert.

Im Eigentrassee auf der Bernstrasse besteht die Sperrschicht aus AC RAIL 7cm. Unter der
Sperrschicht liegt eine 3cm dicke Schicht aus Asphaltgranulat 0/16. Darauf folgt eine min. 45cm
dicke Fundationsschicht UG 0/45, OC 85, welche auf einem Geotextil mit Trennfunktion gem.
SN 670 241 liegt. Unterhalb werden schichtweise (max. 30cm) ungebundene Gemische
Kiessand Il eingebaut, verdichtet und bis auf die Moré&ne gegriindet. Die minimale Tragfahigkeit
ME im Gleisbereich betragt 80 MN/m? in der Planie und 40 MN/m? auf dem Planum.

Im Mischtrassee auf der Bremgartnerstrasse liegt der Gleisoberbau auf einer 40cm dicken Fun-
dationsschicht UG 0/45, OC 85. Bei ungenuigender Tragfahigkeit erfolgt ein Materialersatz. Die
minimale Tragfahigkeit ME im Gleisbereich betragt 80 MN/m? in der Planie und 30 MN/m? auf
dem Planum. Weitere Informationen sind in der Schachtel 2, Dokument 08 Normalprofile Tiefbau

dargestellt.

Frost:

Es ist kein gespanntes Bodenwasser vorhanden, der massgebende Grundwasserspiegel liegt tie-
fer als 2 m ab OK Schwelle und die Einschnitttiefe (OK Boschungskante bis OK Schwelle) betragt
weniger als 3 m. Nach AB-EBV zu Art. 25 Abschnitt 5.1 darf demnach auf einen Frostnachweis

verzichtet werden.

Filterstabilitat:

Die Filterstabilitat ist gewahrleistet durch den Neubau des Untergrundes.
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5.8.6 Entwasserung

5.8.6.1 Strassenentwasserung
Das neue Trassee der AVA verlauft im Korridor der heutigen Bremgartnerstrasse.

Gemass dem Entwasserungskonzept SWR Infra AG (Revisionsdatum: 23.03.2018) wird empfoh-
len, das Strassenabwasser weiterhin in die Mischabwasserkanalisation anzuschliessen, da die
Abtrennung des Strassenabwassers ein schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweist.

Die bestehende Mischwasserkanalisation liegt in einer ausreichenden Tiefe und wird vom Projekt
kaum tangiert. Die Kanalisationsleitung DN 300 — 450 muss im Zuge dieser Baumassnahme nicht
angepasst werden. Das Einzugsgebiet wird um 3'900 m? vergréssert. Die Strassenentwasserung
im Projektperimeter inkl. der Einl&dufe und Schlammsammler wurde aufgrund der neuen Lage der

Fahrspuren neu projektiert.

5.8.6.2 Gleisentwasserung
Die Gleisentwasserung wird im gesamten Perimeter neu erstellt.

Das anfallende Meteorwasser im Schotterbereich der Bernstrasse gelangt tiber das einseitige
Planum in den Versickerungsgraben und wird dort versickert. Ab dem Bachdurchlass Stoffelbach
gelangt das Meteorwasser aus dem Bahntrassee in die zwischen den Gleisen liegende Sickerlei-
tung und wird mit vorgeschaltetem Schlammsammler an die bestehende Hochwasserentlastung
angebunden.

Die Gleise verlaufen in der Bremgartnerstrasse im Mischtrasse, das anfallende Oberflachen- und
Schienenwasser wird direkt mittels Sturzleitung an die Mischwasserkanalisation angeschlossen.
Im Bereich des Mischtrassees in der Bremgartnerstrasse werden ca. alle 20 m Schienenentwas-
serungskasten angeordnet. In der Regel entwéssert der Strassenbereich zwischen den jeweiligen
Aussenschienen und den Fahrbahnrandern in die aussen angeordneten Strassensammler. Dazu

werden die Quergefélle dieser Strassenbereiche jeweils nach aussen gerichtet.

An drei Orten ist dies jedoch aus geometrischen Griinden nicht méglich. Damit an diesen Orten
die Anschlisse der einmindenden Querstrassen, privaten Einfahrten und Zugénge zu den Lie-
genschaften in der Hohenlage gewahrleistet werden kénnen, muss jeweils ein Strassenbereich in
die Rillenschiene entwassern. Dies betrifft die folgenden Abschnitte:

Bahn-km 17.699 bis 17.787 (Léange ca. 88 m, Flache ca. 418 m2) - zus. Abflussq=51I/s
Bahn-km 17.833 bis 17.930 (L&nge ca. 97 m, Flache ca. 340 m2) - zus. Abflussg=41I/s
Bahn-km 17.959 bis 18.058 (Lénge ca. 99 m, Flache ca. 495 m2) - zus. Abfluss g =6 I/s

* Bei Bemessungsregenereignis r15,1 = 140 l/(s*ha)

Die Strassenflachen zwischen den Schienen sowie in der Strassenmitte zwischen Berg- und Tal-

spur entwassern immer in die Rillenschienen.
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5.8.7 Strassenraumgestaltung

Punktuell sind zuséatzliche Grunflachen wie zum Beispiel Rabatten vorgesehen, jedoch sind auf-
grund des heutigen Bestands (Fassade zu Fassade) keine grossflachigen Gestaltungsmassnah-

men geplant. Wo es mdglich ist, werden Massnahmen zur Hitzemindeung umsetzt.

5.8.8 Einschrankung Begegnungsfille

Keine Einschrankungen

5.8.9 Abweichungen Normalien TBA / Besonderheiten

Keine Abweichungen

5.9 Haltestellenausriistung

Die Perrons der Haltestellen werden jeweils mit Wartehallen und der Standardmaéblierung der
AVA ausgeristet. Auf jedem Perron sind dies: Billettautomat, Billettentwerter-Abfallklbel, Fahr-
gastinfo mit LCD-Anzeige, Infostele mit Driicker “Halt auf Verlangen®, Infostele sowie eine Sitz-
bank ohne Rickenstiitze.

Erganzt werden die Haltestellen mit weissen taktil-visuellen Sicherheitslinien und Aufmerksam-
keitsfeldern. Weitere Informationen siehe Haltestellenplane, Schachtel 1, Dokumente 14.2 bis
14.4.

5.10Ersatzbus-Haltestellen

Ersatzbus-Haltestellen werden im Bereich der Bahnhaltestellen platziert. Sie werden nicht mar-
kiert und erhalten eine Stele mit der Bezeichnung «Ersatzhaltestelle AVA». Samtliche Haltestel-
len werden mit einer Haltekante von H=16 cm ausgebildet. Somit sind die Ersatzbushaltestellen
nur bedingt behindertengerecht. Die eingesetzten Busse haben eine entsprechende Klapprampe,
die den Hohenunterschied ausgleichen kdnnen. Dieses Thema wurde anlésslich einer Bespre-
chung vom 04.03.2022 mit BKZ besprochen.

5.11Fahrleitungen und Energieversorgung

Allgemeines
Betriebsspannung nominal = 1200V DC
Traktionsstrom pro elektrifiziertes Gleis <1,6 kA
Sektionierung Die heute bestehende Sektionierung bleibt bestehen.
Schaltposten Schaltposten Schénegg wird umgebaut.
Speiseleitung 1x 120 mm2 Cu
Erdseil 1x 95 mm2 Cu
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Die Fahrleitung wird als Typ ,hn“ ausgefihrt. Bei diesem
halbnachgespannten System ist der Fahrdraht beweglich und
das

Tragseil fest abgespannt. Nachspannlange max. 1300 m.
Entfernung bis Fixpunkt 650 m.

Bis zum Kreisel Guggenbuhl wird die LTB Fahrleitung weiter-
gefuhrt (einfache Tramfahrleitung)

Fahrdraht: 1x 107 mm2 Cu-Profildraht

Tragseil: 1x 50 mm2 StaCu

Fahrdrahthohe: 5.70 m

Systemhohe: 2.00 m

Zick-Zack senkrecht: +/- 30 cm

Fahrdrahtanhub (fo): max. 10 cm

Elektr. Sicherheitsabstand (be): 35 mm

Gemass VEAB unter Beriicksichtigung der Fahrdrahtabnut-
zung

(bis 30 %) und ausgelegt fur —20°C inkl. Wind- und Eislast.
Fahrdraht: 8 kN nachgespannt, 16 Gewichte a 25 kg Beton
Tragseil: 8 kN bei -20°C

Normalbelastungen

Temperaturbereich: -20°C bis +40°C

Es kommen Normfundamente gem. SBB (Blockfundamente)
mit Schrauben, sowie Kécherfundamente des Typs LTB flr
die Fahrleitungsmastbefestigungen zur Anwendung.

Maste, Ausleger: Es wird das K+M System ARCAS verwen-
det. Bis zum Kreisel Guggenbihl wird das Fahrleitungssys-
tem der LTB weitergefiihrt (einfache Tramfahrleitung).

Typ EBV A gemass Art. 18. AB—EBV, Blatt Nr. 8M
Stromabnehmerbereich Blatt Nr. 12M

feuerverzinkt

Es werden Porzellan-Isolatoren eingesetzt.

Das ankommende best. Speiseleiterbiindel 2x95mm2 aus Reppischhof wird ab Mast 16.25 als

Speiseleitung 1x95mm?2 weitergefiihrt. Die Nachspannung zwischen Mast 16.24 und 16.27 befin-

det sich noch in der Sektion Reppischhof. Der Fahrdraht wird in beide Richtungen beweglich ab-

gefangen. Die FL-Masten sind einbetoniert und mit Rohrauslegern bestiickt. Die Nachspannung

wird der neuen Gleisgeometrie angepasst. Alle neuen Stiitzpunkte entlang der Bernstrasse wer-

den als Mast mit Ausleger uber 2 Gleise realisiert. Im Rahmen des Projektes werden die
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Fahrleitungsmasten bis km 16.350; d.h. Gber den Perimeter der neuen Doppelspur hinaus er-

setzt, weil es sich dabei um 4 sehr alte Masten handelt.

Bremgartnerstrasse

In der Bremgartnerstrasse werden die neuen Stiitzpunkte je nach Situation in Bauform Einzel-
mast wie auch als Mast mit Ausleger tber 2 Gleise realisiert. Um die schmalen Mittelperrons
nicht mit zusatzlichen Elementen zu belasten, welche den Personenfluss stéren und den Warte-
raum einengen, wird an diesen Orten auf Fahrleitungsmasten verzichtet. Alle Masten werden
ausserhalb des Perrons realisiert.

Alle Fahrleitungsmasten werden direkt hinter dem Gehweg realisiert. Damit wird die nhormge-

rechte Breite des Gehweges nicht durch Fahrleitungsmasten eingeengt.

Ubergang zur Einfachfahrleitung des durch die LTB realisierten Doppelspurabschnittes der BDB

Strecke

Der Ubergang zum von der LTB realisierten Doppelspurabschnitt der BDB Strecke (Abschnitt
Nord) erfolgt durch eine Uberlappung der beiden Fahrleitungsanlagen (Abfangung der Einfach-
fahrleitung im Abschnitt Nord an Masten des Abschnitts Sid, bzw. Abfangung des Kettenwerkes
des Abschnittes Siid an Masten des Abschnittes Nord. Die Einfachfahrleitung vom Typ LTB wird

dabei bis vor den Kreisel Guggenbuhlstrasse weitergezogen.

Masten- und Fundamenttypen

Es werden ausschliesslich Normfundamente (Flachfundamente) verwendet. Bei einigen typi-
schen Féllen wurden die Masten und Fundamente auf Basis der auftretenden Krafte und den im

geotechnischen Bericht (Schachtel 2, 04.5 Bericht Geologie) vorhandenen Informationen dimen-

sioniert. Andere Falle wurden in Anlehnung an die berechneten Falle bestimmt. im-Rahmen-des

Die Lage einzelner Fahrleitungsfundamente ist nicht definitiv und kann in der nédchsten Phase
aufgrund bestehender Werkleitungen oder geplanten Bauvorhaben angepasst werden. Mit den
betroffenen Grundeigentimern (z.B. Stadt Dietikon) ist Rlcksprache zu halten und die Lage der

Fahrleitungsfundamente definitiv zu definieren.
5.12Stellwerk und Bahnsicherungsanlage

Die Sicherungsanlagen sind nicht Bestandteil dieses Verfahrens, sondern wurden im separaten

Verfahren «Detailplangenehmigungsgesuch Sicherungsanlagen LTB/AVA Dietikon» beschrieben.
5.13Baupiste

Ab dem Waldparkplatz Eichenwaldstrasse wird flir den Ausbau des Doppelspurabschnittes BD
neben der Bernstrasse sowie fiir den Bau der beiden Bachdurchlasse parallel zum Bahntrassee

eine ca. 3.0m breite Baupiste mit Wendeplatz erstellt. Beim Bau der Baupiste sowie des
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Wendeplatzes wird — in Absprache mit dem Waldeigentimer und soweit méglich - auf besonders
markante Baume Riicksicht genommen. Diese Baupiste wird nach Beenden der Bauarbeiten wie-

der zuriickgebaut und in Absprache mit dem Waldeigentimer begrint und wiederaufgeforstet.

5.14Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

5.14.1 Offentliche Beleuchtung (OeB)

Weil die Bremgartnerstrasse durch das Projekt Doppelspur verbreitert wird, muss die Strassenbe-
leuchtung zwischen Schoneggstrasse und Knoten Bernstrasse komplett neu konzipiert. Grund-
satzlich kommen mit wenigen Ausnahmen alle Kandelaber hinter den Gehweg zu stehen, damit
der Raum auf dem Gehweg nicht eingeschrankt wird. Die LAngsanordnung der Kandelaber
wurde durch das EKZ so projektiert, dass Uberall eine ausreichende Beleuchtung gewéhrleistet
werden kann.

Die Perronbeleuchtung der Haltestellen werden durch die Kandelaber hinter den Gehwegen ge-
wabhrleistet, ergdnzend wird bei der Haltestelle Schoneggstrasse Beleuchtung am FL-Mast in der

Perronmitte angebracht. Die Wartehallen sind mit Leuchten mit Nachtabsenkung ausgestattet.

5.14.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Die BDB Strecke fahrt entlang der Bernstrasse, bis in die Haltestelle Stoffelbach, im Eisenbahn-
betrieb (nach Signalen). Mit dem Ausfahren aus der Haltestelle Stoffelbach in Fahrtrichtung Diet-
ikon Bahnhof andert das Regime. Nun fahrt die AVA auf der Strecke der BDB im Strassenbahn-
betrieb auf Sicht geméss den Vorgaben des Strassenverkehrsgesetzes.

Fur die detailliere Beschreibung der Lichtsignalanlagen siehe Anhang 4: Planung Lichtsignalanla-

gen, Verkehrsdatenerfassung und LWL-Netz.

Bahnsignale im Bereich «Fahrt auf Sicht»

Fur die Signalisierung der Bahn werden Vier-Punkt-Signal fur die Bahn aus Fahrt und Funf-
Punkt-Signale bei den Haltestellenausfahrten eingesetzt. Sie werden konsequent in Fahrtrichtung
auf der rechten Seite montiert.

Ausfiihrung / Standort LSA (Lichtsignalanlagen — Ampelmasten) Strasse

Die genauen Standorte und Anzahl der Masten inkl. Beampelung werden in der Projektphase
Ausfihrungsprojekt, gemass «Wegleitung Lichtsignalanlagen» inkl. «<Anhang zur Wegleitung»
durch das Tiefbauamt, Projektieren und Realisieren, BSA sowie der Kantonspolizei Zirich Ver-

kehrssysteme, definitiv bestimmt.

5.14.3 Pumpwerke

In Bezug auf das vorliegende Projekt nicht relevant.
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5.14.4 Verkehrszahlstellen (VDE)

Fur die detailliere Beschreibung siehe Anhang 4: Planung Lichtsignalanlagen, Verkehrsdatener-

fassung und LWL-Netz.

5.14.5 Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA

Fur die detailliere Beschreibung siehe Anhang 4: Planung Lichtsignalanlagen, Verkehrsdatener-

fassung und LWL-Netz.

5.14.6 Lichtwellenleiter (LWL)

Fur die detailliere Beschreibung siehe Anhang 4: Planung Lichtsignalanlagen, Verkehrsdatener-

fassung und LWL-Netz.

5.14.7 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS)
Fur dieses Projekt nicht relevant.

5.15 Werkleitungen

5.15.1 Allgemeines

Das neue Trassee der AVA verlauft im Korridor der heutigen Bremgartnerstrasse. Dort befinden
sich heute auch die Werkleitungen. Dies hat zur Folge, dass Leitungsverlegungen (Gas / Wasser
/ Elektro / Kommunikation) erforderlich sind. Werkleitungen missen auch kiinftig ohne Unter-
bruch des Bahnbetriebs unterhalten werden kénnen. Kontrollschachte miissen sich daher aus-
serhalb des Lichtraumprofils der AVA befinden. Die Werkleitungen werden so liegen, dass im
Falle eines Schadens interveniert werden kann. Bei den Werkleitungen sind zudem, wo mdoglich,
Vorkehrungen zu treffen, damit sie durch aussergewdhnliche Einwirkungen nicht friihzeitig zu
Schaden kommen. Ergdnzend kommen neue Werkleitungen fur den Betrieb der AVA dazu (Glei-

sentwasserung, Steuerungskabel, etc.). Zusatzlich-wird-angrenzend-an-das-Los 5-derLimmattal-

nale alalla alia ITa¥l” NN dewed-ennveaelte
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5.15.2 Stadt Dietikon

Abwasser

Die bestehende Mischwasserkanalisation liegt in einer ausreichenden Tiefe und wird vom Projekt
kaum tangiert. Gemass Massnahmenplanung des GEP Dietikon miissen im Projektperimeter fol-
gende Haltungen der Mischwasserleitung ausgebaut bzw. saniert werden:

- Ausbau Haltungen 2760.10 - 2760.11, 2760.11 - 2760.11a, 2760.11a - 2760.12, 2760.12 -
2760.13, 2760.13 - 2760.13a auf DN 600

- Ausbau Haltungen 2760.15 - 2760.16, 2760.16 - 2760.17, 2760.17 - KS01 auf DN 400

- Ausbau Haltungen 6620.12 - 2760.25, 2760.25 - 2760.26, 2760.26 - 2762.01, 2762.02 -
2762.03, 2762.03 - E2762.03a auf DN400

- Ausbau Haltungen H2762.03a - 2762.05, 2762.05 - 2762.07, 2762.07 - 2762.07b, 2762.07b
- 2762.09, 2762.09 - 2762.10, 2762.10 - 2762.11, 2762.11 - 2762.11a, 2762.11a - 2762.12
teilweise auf DN 300 und teilweise auf DN400

Infolge der neuen Linienflihrung (Einstiege ragen in das kinftige Bahntrassee) des Doppel-
spurausbaus der AVA und der Massnahmenplanung des GEP werden vier Leitungsstrange neu
erstellt.

- Der Haltungsabschnitt 2762.03a - 2762.12 (KS01) wird auf DN 300 bis DN 400 ausgebaut
und in den Strassenkdrper verlegt, sodass die Mischwasserleitung nicht unter dem Trasse
der BD verlauft.

- Zwischen den Kontrollschachten 6620.12 - 2762.03 werden mehrere Einstiege tangiert, in
diesem Bereich wird die Kanalisationsleitung auf DN 400 ausgebaut und wird teilweise
(6620.12 - 2762.01) mittig der Bahngleise und teilweise (2762.02 - 2762.03) in den Stras-
senkdrper angeordnet.

- Die Kontrollschachte der Haltungen 2760.15 - KS01 tangieren ebenfalls das zukiinftige
Bahntrassee und werden verlegt (Ausbau DN 400). In diesem Bereich wird die Kanalisati-
onsleitung mittig der Bahngleise angeordnet.

- Der Haltungsabschnitt 2760.10 — 2760.13a wird auf eine Leitung DN 600 gemass bestehen-

der Lage ausgebaut. Die Mischwasserleitung verlauft ebenfalls mittig der Bahngleise

Samtliche HausanschlUsse, die durch die Ausbaumassnahmen betroffen werden, sind im Rah-

men der Arbeiten entsprechend anzupassen.

Wasser

Aufgrund der neuen Linienfihrung der AVA wird die Wasserleitung in Bereich der Haltestelle
Stoffelbach aus dem Bahntrassee in den neuen Strassenkorper verlegt. Die Hausanschlisse fur
die Hausnummern 1544 und 2126 werden weiterhin via Bremgartnerstrasse erschlossen, dabei
werden die Bahngleise und die neue Haltestelle unterquert werden. reu-via-Stoffelbachstrasse

Seite 51 von 75
30.08.2024



=1 Kanton Zirich

7 Baudirektion
2 . :’ Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Aargau
Verkehr

Im Abschnitt Nord liegt die bestehende Wasserleitung auf einer Ladnge von ca. 250m unter der

neuen Gleisachse Bremgarten und muss verlegt werden. Die neue Wasserleitung wird zwischen
Gleis und Gehweg im Strassenkdrper gefihrt, dabei sind die Hausanschliisse auf die Leitung ent-

sprechend anzupassen.

Gas

Analog der Wasserleitung im Abschnitt Nord muss die Gasleitung ebenfalls aufgrund der neuen

Gleisachse Bremgarten verlegt werden. Diese wird parallel zur Wasserleitung im Strassenkdrper
gefuhrt, sodass die Zuganglichkeit gewahrleistet werden kann. Die betroffenen Hausanschlisse

sind dabei ebenfalls entsprechend anzupassen.

5.15.3 Elektrizitat

Die Elektrizitatswerke des Kantons Zirich EKZ méchten ihre Anlagen im Zusammenhang mit

dem Ausbau der AVA erweitern. Gemass-\Wissensstand-EKZ ist-derBaubeginn-ab-ca-—2022 und
ein-detailliertesProjektliegt-nechnicht-vor. Grossere Leitungsanpassungen sind zu erwarten,

z.B. zur offentlichen Beleuchtung, Altersersatz von Leitungen, Erschliessung von neuen Halte-

stellen, versetzen von Leitungen unter dem Trassee usw.

Die Werkleitungen fir die Verkehrstechnik verlaufen grésstenteils im stlichen Gehweg in der
Bremgartnerstrasse. Strassenquerungen sind beim Knoten Bremgartnerstrasse-Bernstrasse,
beim Kreisel im Abschnitt Nord und allgemein bei Fussgangerstreifen vorgesehen und sind der

neuen Verkehrssituation entsprechend angepasst.

Weiter wird fiir die Bahn im gesamten Projektperimeter im Mischtrasse ein neuer Kabelrohrblock
zwischen den beiden Gleisen gefiihrt, im Gleistrassee entlang der Bernstrasse wird einseitig ein
Kabelkanal T23 erstellt. Der Ubergang vom oberirdischen Kabelkanal zum unterirdischen Kabel-

rohrblock erfolgt vor der Haltestelle Stoffelbach.

Aufgrund der neuen Linienfilhrung der Strasse und der Bahn wird die bestehende Elektroleitung

bei der Haltestelle Stoffelbach in den neuen Strassenquerschnitt verlegt.

5.15.4 Gas

Siehe Kapitel 5.15.2.

5.15.5 Swisscom

Im Projektperimeter beabsichtigt die Swisscom einen Netzausbau bzw. Netzanpassungen. Die
Bedarfsanzeige beinhaltet:

- den Neubau von Kontrollschachten (KS)
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- den Umbau von Plattenschachten (PS) zu Kleineinstiegschachten (KES) oder Kontroll-
schachten (KS)

- die Uberprufung der Uberdeckung bzw. die Anpassung der Einstiege an die neue Oberflache

- den eventuellen Ersatz der Abdeckungen von KES im Gehweg

- Einzugsversuche durch VP SCS
Der-Bedarf der-Swisscom-wird-berticksichtigt: Im Abschnitt Nord ist eine Leitungsverlegung des
Swisscom Rohrblockes auf einer LAnge von ca. 250m aus der Strasse in den neuen Gehweg vor-
gesehen, um die Wasser- bzw. Gasleitung nicht zu tangieren. Anschlussleitungen missen an die
neue Schachtlage angepasst resp. angepasst werden.
Die Sunrise Kabel sind im Swisscom-Trassee vorhanden, zu einem Ausbau bzgl. der Leitungen

ist keine Aussage der Sunrise vorliegend.

5.15.6 Fernwarme

Limeco hat sich fir eine andere Linienfihrung ausserhalb des Perimeters entschieden, da die

Fernwarmeleitung unter Betrieb der Bahn nicht baubar ist.

5.16 Kunstbauten

5.16.1 Haltestellenunterstinde

Es kommen zwei Typen von Unterstdnden vor: Unterstand Mittelperron und Unterstand Seiten-
perron.

Grundsatzlich orientiert sich die Gestaltung der Unterstdnde sowie die Wahl der Materialien am
Beispiel der Perrondacher Wohlen-Oberdorf und Zufikon. Beim Unterstand Schéneggstrasse
werden die Stitzen zudem so verkleidet, dass die Architektursprache der LTB-Haltestellen aufge-

nommen werden kann.

Bei den Mittelhaltestellen Schéneggstrasse und Bergfrieden besteht die Dachkonstruktion aus je
zwei Stahlstiitzen Walzprofile HEB 260 mit Quertrdgern HEB 260. Die Quertrager werden bereits
im Werk an die Stahlstlitzen geschweisst. In Langsrichtung werden die beiden Stitzen durch
durchlaufende Langstrager UPE 220 (jeweils aussen), UPE 200 (mittig) und UPE 180 (innen)
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verbunden. Alle Stahlteile werden grundsatzlich feuerverzinkt. Die Dachhaut besteht aus Wellen-
bandprofilen. Die Untersicht wird mit Blechen Alucompond A2 oder gleichwertig, die Flanken mit
Aluminiumblechen verkleidet. 8 A : :

Stitzenabstand-betragtin-der-Achse-6-0-m- Zwischen den Stitzen werden aus Platzgriinden

keine Wande angeordnet.

Bei der Haltestelle Stoffelbach werden auf beiden Seitenperrons Dachkonstruktion aus je funf
Stahlstiitzen RRW 300/100 /8 mit Quertragern IPE 220 gebildet. Die Quertrager werden bereits
im Werk an die Stahlstitzen geschweisst. In Langsrichtung werden die Stutzen durch Langstra-
ger IPE 220 (Hinterseite) und UPE 120 (Bahnseite) verbunden. Alle Stahlteile werden grundséatz-
lich feuerverzinkt. Die Dachhaut besteht aus Wellenbandprofilen. Die Untersicht wird mit Blechen
Alucompond A2 oder gleichwertig, die Flanken mit Aluminiumblechen verkleidet. Das Gesamt-
mass der beiden Dacher betragt je 12.30 m x 2.80 m. Der Stiitzenabstand betragt in der Achse je
3.0 m. Zwischen den Stlitzen werden im unteren Bereich Fertigteil-Betonbretter und jeweils dar-

Uber Gleisscheiben aus Verbund-Sicherheitsglas VSG 2x 12 mm eingebaut.

Die farbliche Gestaltung orientiert sich an den tblichen Wartehallen der BDB sowie fiir die Halte-

stelle Schoneggstrasse an der LTB und wird im Detail in der folgenden Projektphase definiert.

Samtliche Dachstltzen werden mit verschraubten Fussplatten auf Beton-Einzelfundamenten ge-

grindet.

5.16.2 Personenunterfiihrung Alters- und Gesundheitszentrum (AGZ)

Die bestehende Personenunterfihrung AGZ wurde fir die aktuellen Neubaunormen Gberpruft.

Die Tragfahigkeit und die Gebrauchstauglichkeit sind gegeben.

Basierend auf der visuellen Zustandsuntersuchung im September 2021 und den Sondagen am
08.12.2021 ist die Bauwerksabdichtung intakt. Die konstruktive Ausbildung der Fahrbahniber-
gange von Fundationsschicht auf die starre Plattenkonstruktion der PU ist im Ausflhrungsprojekt
der Festen Fahrbahn festzulegen. Bei den Sondagen am 08.12.2021 wurden lokale Fenster er-
stellt. Die vorgefundenen Bewehrungslage weist keine Korrosionsschaden auf, die Bewehrung

gilt als intakt (Korrosionsgrad KO) auf.

Siehe auch oben Kapitel 3.3.1. Das Bauwerk Personenunterfiihrung AGZ wird detailliert im sepa-

raten Dokument 24 (Schachtel 2) beschrieben.

5.16.3 Stitzmauer bei Grundstiick Bremgartnerstrasse Nr. 32

Zwischen dem Souterrain des Gebaudes Bremgartnerstrasse Nr. 32 und dem neuen Fussweg

betragt der Hohenunterschied auf einer Lange von ca. 13 m maximal. 0.5 m. Flr den
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Gelandeversatz kdnnen verschiedene Arten von Stitzelementen z.B. Winkelstlitzmauer oder
Steinkorbmauer eingesetzt werden. Die definitive Gestaltung erfolgt in Absprache mit dem

Grundstuckseigner.

5.16.4 Stiitzmauer bei Grundstiick Bremgartnerstrasse Nr. 36

Zwischen dem Souterrain des Gebaudes Bremgartnerstrasse Nr. 36 und dem neuen Fussweg
betragt der Hohenunterschied auf einer L&dnge von ca. 21.5 m zwischen 0.5 und 1.60 m. Die
Stutzkonstruktion wird aus Beton-Fertigteilen oder aus Ortsbeton hergestellt und direkt auf den
tragfahigen Boden fundiert. Hierzu missen die vorhandenen Blocksteine entfernt werden. Die
definitive Gestaltung erfolgt in Absprache mit dem Grundstiickseigner in der folgenden Projektie-

rungsphase.

5.16.5 Stiitzmauer bei Grundstiick Bremgartnerstrasse Nr. 35

Zwischen dem Eingangsbereich des Gebaudes Bremgartnerstrasse Nr. 35 und dem neuen Fuss-
weg betragt der Hohenunterschied auf einer Lange von ca. 19 m maximal 1.30 m. Die Stiitzkon-
struktion wird aus Beton-Fertigteilen oder aus Ortsbeton hergestellt. Die definitive Gestaltung er-

folgt in Absprache mit dem Grundstlickseigner in der folgenden Projektierungsphase.

5.16.6 Stitzmauer bei Grundstiick Bremgartnerstrasse Nr. 39

Zwischen dem Parkplatz des Gebaudes AGZ Bremgartnerstrasse Nr. 39 und dem neuen Fuss-
weg betragt der Hohenunterschied auf einer Lange von ca. 22 m maximal 0.5 m. Fir den Gelan-
deversatz kdnnen verschiedene Arten von Stutzelementen z.B. Winkelstitzmauer oder Stein-
korbmauer eingesetzt werden. Die definitive Gestaltung erfolgt in Absprache mit dem Grund-

stiickseigner in der folgenden Projektierungsphase.

5.16.7 Stiitzmauer bei Grundstiick Bremgartnerstrasse Nr. 142

Das Bauvorhaben auf dem Grundstiick Bremgartnerstrasse 142 ist zum heutigen Zeitpunkt nicht
bewilligt, da es im Einspruchverfahren ist. Zum heutigen Zeitpunkt wird davon ausgegangen,

dass das Bauvorhaben auf diesem Grundstiick nach der Realisierung Doppelspur AVA Strecke

BDB, Dietikon realisiert wird.
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5.16.8 Bachdurchlasse Stoffelbach und Tobelbach

Die Bachdurchlasse Stoffelbach und Tobelbach sind in der Schachtel 13, Dokumente 13.1 bis
13.9 beschrieben.

5.17Projektrisiken
Ein aktuelles Projektrisiko bilden die 6ffentlichen Einwande sowie die Anderungswiinsche aus

dem naheren Umfeld, die das Projekt u.a. terminlich und kostenmassig beeinflussen kénnen.

Weitere Projektrisiken sind laufende Anderungen von Gesetzen, Normen und Richtlinien, Aufla-

gen in Bezug auf die Umwelt und Nachhaltigkeit und méglicherweise diverse Drittprojekte.

Die Liste ist nicht abschliessend und wird im weiteren Projektverlauf aktualisiert.

5.18Information der Bevédlkerung

Im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens erfolgte eine Planauflage in gesetzlich festgeleg-
ten Zeitraum.

Eine allgemeine Bevolkerungsinformation hat am 18.09.2017 im Stadthaus Dietikon stattgefun-
den.

Ausserdem wurden Projektinformationen im September 2017 auf der Homepage der AVA aufge-
schaltet.
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5.19Varianten

5.19.1

Untersuchte Varianten und Gewichtung

Folgende Varianten wurden im Rahmen der Machbarkeitsstudie im Jahre 2014 untersucht:

Bergwarts neues Mischtrassee, talwarts Eigentrassee zwischen Guggenbihl und Stoffel-
bach belassen, Haltestellen entsprechend anpassen

Variante Ausbau Mischtrassee talwarts als zweite Ausbauetappe

Einspur-Abschnitt zwischen Guggenbiihl und Stoffelbach belassen, abstimmen auf betriebli-
che Anforderungen

Variante Ausbau auf Doppelspur als zweite Ausbauetappe

Fur die Haltestellen Schoneggstrasse und Bergfrieden wurden Haltestellen mit Seitenperrons und

mit Mittelperrons untersucht.

Fur die Haltstelle und Trassierung im Bereich Stoffelbach / Bernstrasse bis zur angedachten

Spaltweiche langs der Bernstrasse wurden zahlreiche Varianten untersucht.

Fur den Knoten Guggenbiihl-/ Windeggstrasse erfolgten Vergleiche zwischen mehreren LSA-

gesteuerten Vollknoten und einem Kreisel.

Die Erschliessung der Liegenschaften Bremgartnerstrasse 128 - 148 132—2142 direkt von der

Bremgartnerstrasse aus ist kiinftig nicht mehr méglich. Hierzu wurden 3 Varianten untersucht:

Variante 1 — Erschliessung via Stoffelbachstrasse:

Einfahrt in Erschliessungszone bei Nr. 130, Einbahnregime in Richtung Grundstiick 9073,
Ausfahrt Uber Stoffelbachstrasse via Milhlhaldenstrasse usw. Keine Ausfahrt in die Brem-
gartnerstrasse bei Nr. 140. Nr. 130 ist direkt an die Bremgartnerstrasse angeschlossen (Ein-
und Ausfahrt). Die Erschliessungsstrasse wird auf max. 4.50 m reduziert (Abschnitt mit
Velo) bzw. 3.50 m (Abschnitt ohne Velo), der Veloweg wird naher an die Strasse gelegt. Vor
Querung Veloweg mit Bahn wird eine Schranke angeordnet.

Variante 2 — Erschliessung mit Wendehammer:

Einfahrt in Erschliessungszone bei Nr. 130, Gegenverkehr in Erschliessungsstrasse, Wen-
dehammer im Bereich Grundstiick 9073 / 2126 oder Stoffelbachstrasse-(wie-ausgezont).
Die Erschliessungsstrasse wird auf min. 4.50 m ausgebaut.

Variante 3 — Erschliessung via BUe:

Einfahrt in Erschliessungszone bei Nr. 130, Einbahnregime in Richtung Grundstiick 9073,
Ausfahrt Uber BUe. Schranke auf der Erschliessungsseite.
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5.19.2 Gewahlite Léosung

Die genannten Varianten zur grundsatzlichen Trasseewahl wurden in insgesamt zwei grossen
Workshops (06.09.2012 und 25.01.2013) miteinander verglichen und bewertet. Als Ergebnis re-
sultiert die hier weiterverfolgte Bestvariante:

- Mischtrasse in der Bremgartnerstrasse

- Haltestellen Schéneggstrasse mit Mittelperron

- Haltestelle Bergfrieden mit Mittelperron

- Haltestelle Stoffelbach mit Seitenperrons in Seitenlage

- Ausbau Knoten Guggenbiihl als Kreisel

Nach Abstimmung mit der Kantonspolizei und gemeinsamer Bewertung wurde aus Sicherheitser-

wagungen die Variante 3 gewabhlt.
5.20Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Die Verkehrssicherheit wurde mit Hilfe Road Safety Audits (RSA) geméss VSS SN 641 722 in der
Stufe Bauprojekt mehrmals Uberprift. Die daraus hervorgegangegen Sicherheitsdefizite wurden
im Anschluss Uberprift und insofern verhaltnismassig behoben.

Aus der Gesamtbeurteilung ergaben sich sicherheitsrelevante Defizite:

e 3 Sicherheitsdefizite mit sehr grosser Auswirkung Pradikat A

e 47 Sicherheitsdefizite mit grossen, sehr unguinstigen Auswirkungen Préadikat B

e 41 Sicherheitsdefizite mit ungiinstigen Auswirkungen Pradikat C

e 13 Sicherheitsdefizite mit wenigen Auswirkungen Pradikat D
e 2 Sicherheitsdefizite ohne Auswirkungen

Die sicherheitsrelevanten Defizite wurden mit dem TBA besprochen, Uberprift und wo verhaltnismés-
sig, umprojektiert. So konnten die geometrischen Schwachstellen, bspw. im Bereich des Knoten Bern-
strasse und des Kreisel Guggenbuhlstrasse, behoben und teilweise sogar noch verbessert werden.
Schwieriger gestaltete sich die Interpretation der vielen Schwachstellen im Zusammenhang mit den
Sichtzonen. Teilweise sind die Sichtzonen bestehend bereits heute nicht erfillt, Gber die Jahre ge-
wachsen und von den verantwortlichen Stellen stillschweigend akzeptiert worden. Durch den Projekt-
verfasser wurden die im RSA beanstandeten Sichtzonen analysiert, gewichtet und der Verhaltnismas-
sigkeit entsprechend Massnahmen vorgeschlagen (s. Anhang 2).

Es wurden folgende Beurteilungskriterien festgelegt:

1. Keine Massnahmen moglich (Unverhaltnismassigkeit)
2. Akzeptiertes Risiko
3. Anpassungen (Niederhaltung, Anpassungen, etc.)
4. Keine Massnahmen notig.
Die Grundlagen fur die Interpretation der Massnahmen basieren auf den VSS-Normen fur die Grund-

stiickzufahrten und auf der Verkehrserschliessungsverordnung des Kanton Zirich vom 17.04.2019.
Ferner wurde teilweise der Begriff «dynamische Sichtzone» verwendet fir die Beurteilung kritischer
Félle. Die dynamischen Sichtweiten wurden dort angewendet, wo unverhaltnisméassige Massnahmen
(Gebaudeabbriche, Riuckbau von bestehenden Stiitzmauern, etc.) vorgenommen hatten werden
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mussen. An diesen Stellen werden entweder Spiegel oder Hinweisschilder vorgesehen und vom Auto-
lenker wird ein vorsichtiges Fahren im Schritttempo an besagter Stelle verlangt.

Die Massnahmen wurden mit den verantwortlichen Stellen des TBAs (Projektleitung, Sektionsleitung
und den Leiter Verkehrssicherheit) sowie der AVA, deren Bauherrenunterstiitzung, dessen Rechtsbe-
ratung und dem Projektverfassung besprochen und verabschiedet. Das Ergebnis spiegelt sich unter-
anderem in den einzelnen Sichtzonenplanen (Schachtel 1, Dokument 25) und der Massnahmentabelle

RSA-Audit im Anhang 2 des technischen Berichtes mit den beschlossenen Massnahmen wider.
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6 Bauphasen und Verkehrsfithrung wahrend der Aus-
fithrung

Der Projektperimeter wird zweckmassigerweise in vier Bauabschnitte ,Nord", ,Mitte", "Std" und

Bernstrasse aufgeteilt:

- Bauabschnitt "Nord": Schoneggstrasse -- Guggenbuhlstrasse, Lange ca. 295 m

- Bauabschnitt "Mitte™: Guggenbuhlstrasse -- RiUternstrasse, Lange ca. 412 m

- Bauabschnitt "Sud": Ruternstrasse -- Bernstrasse, Lange ca. 582 m

- Abschnitt ,Bernstrasse®: Knoten Bernstrasse Richtung Reppischhof, Léange ca. 470 m

Die Bauabschnitte richten sich nach den Zufahrtsmdglichkeiten der Anwohner, welche sind: Kno-
ten Windeggstrasse/ Guggenbuihlstrasse, Mihlehaldenstrasse/ Riternstrasse und Zufahrt aus

Bernstrasse.

Alle vier Abschnitte "Nord", "Mitte", "Std" und ,Abschnitt Bernstrasse“ werden gleichzeitig aus-

gefuhrt. Hierzu werden jeweils 2 Hauptbauphasen definiert.

VTRV 77 AR
i Lo 4 . ‘

AL = ]
R e 2, &N
s t\";"\' PSRN
CIAAW < ZER

S
N 6\~\§’

~ WowqTezzols eTre3

Abbildung 8 — Bauabschnitte

Wahrend der Bauzeit des Doppelspurausbaus ist aufgrund der reduzierten Kapazitat des Ver-
kehrsraumes auf der Bremgartnerstrasse die Anordnung diverser Umleitungsrouten erforderlich.
Die Bremgartnerstrasse muss im Abschnitt Schénegg- bis Bernstrasse ab Baubeginn fur den
Transitverkehr gesperrt werden. Fir den Anliegerverkehr wird eine Fahrspur (Logistikspur UN) im

Einbahnbetrieb offengehalten.
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Waéhrend den Bauarbeiten soll der Betrieb der BDB mdéglichst nicht oder nur sehr kurz unterbro-

chen werden. Gemass Bauablauf sind trotzdem mindestens drei Unterbrechungen des Bahnbe-

triebes von 2 bis mindestens 8 Wochen notwendig.

Die Gesamtbauzeit des Doppelspurausbaus betragt voraussichtlich ca. 2 Jahre, anschliessend
koénnen alle Fahrspuren MIV sowie die beiden Bahngleise vollstandig in Betrieb genommen wer-

den.

AVA DS BDB, Dietikon

Bauphasen
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Abbildung 9 - Terminplan

Der vollstéandige Beschrieb der Verkehrsfiihrung im Bauzustand sowie der Bauphasen sind dem
Bericht Verkehr End- und Bauzustand (Schachtel 1, Dokument 04.1) sowie den Bauphasenbe-

richt (Schachtel 2, Dokumente 21.1) zu entnehmen.

Baulogistik

Fur die Baustelleninstallation, Materiallager und Materialumschlag sind diverse Flachen vorgese-

hen. Eine grossere Flache ist im Bereich Ruggacher beim Alters- und Gesundheitszentrum Diet-

ikon vorgesehen. Eine vollstandige Beschreibung zu der Baulogisitk ist dem Bericht fiir die Bau-

phasen (Schachtel 2, Dokument 21.1) zu entnehmen.

Seite 61 von 75
30.08.2024



Aargau Kanton Zirich
Verlgehr B_audirektion
Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

7 Koordination

7.1 Projektkoordination mit den méoglichen involvierten Stellen

Die Koordination mit der Aargauer Verkehr AG und dem Tiefbauamt des Kantons Zirich erfolgt
regelmassig. Die weiteren betroffenen Amtsstellen des Kantons Zirich, wie der Kantonspolizei
(KAPO), das Amt fiir Landschaft und Naturschutz (ALN), das Amt fir Abfall, Wasser, Energie und
Luft (AWEL) und so weiter erfolgte zu gegebenem Zeitpunkt und themenspezifisch. Die Stadt
Dietikon und der Kanton Aargau wurden Uber alle Entscheide der Projektsitzungen unterrichtet.
Werkleitungseigentiimer und andere betroffene Stellen, wie z.B. Revierférster wurden bei spezifi-

schen Fragestellungen beigezogen.

Zudem wird seitens Stadt Dietikon gewtinscht, dass in der nachsten Phase resp. Verhandlungen
/ Vereinbarungen diverse Themen im Detail nochmals abgestimmt werden sollen. Es handelt es

sich hier um folgendes:

1. Installationsplatz Ruggacher (im Rahmen Einspracheverhandlung)

2. Parkplatzsituation auf ihren Grundstticken (im Zuge der Vereinbarungen sowie Absprache
mit Stadt Dietikon)
Einheitliche Gestaltung Bremgartnerstrasse 39, Altersheim AGZ (nachste Phase)

4. Verschieben Fahrleitungsmast 17.47B, Bremgartnerstrasse 38 (nachste Phase)

5. Verschieben Fahrleitungsmasten 17.46B, Bremgartnerstrasse 42 und 17.45 auf demselben
Grundstick Stadt Dietikon aufgrund geplantem Bauvorhaben (néchste Phase)

6. Keine Landantretung bei der Freizeitanlage Chrizacher, Bremgartnerstrasse (im Zuge der
Vereinbarung)

7. Verbesserung Sicht fur Fussganger Vorplatz Chriizacher (nachste Phase)
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8 Erwerb von Grund und Rechten

Fur die Realisierung des Projekts missen Landflachen definitiv erworben, wahrend der Bau-
phase voriibergehend beansprucht und mit Dienstbarkeiten belastet werden.

Die Flache des Mischtrassees verbleibt im Eigentum des Kanton Zirich. Die AVA ist jedoch als
Anlagenbetreiber fur die Sicherheit und den gesamten Unterhalt im Zusammenhang mit der
Bahnanlage verantwortlich. Die Flachen, die wegen dem Doppelspurausbau der AVA und der da-
mit verbundenen Verbreiterung der Bremgartnerstrasse zuséatzlich erworben werden missen,
werden durch die AVA erworben und gehen nach Projektabschluss in der Regel in das Eigentum
des Kantons Zrich tber. Flachen, welche fur das Eigentrassee der BDB erworben werden, ge-
hen in das Eigentum der AVA Uber.

Fahrleitungsmasten und Beleuchtungskandelaber werden mdéglichst ausserhalb der Gehwege,
teilweise auf Privatgrund, errichtet. Hierfir werden Dienstbarkeiten erworben.

Verteilkabinen (bspw. der Verkehrssteuerung) sollen grundséatzlich auf 6ffentlichem Grund liegen,
weshalb hierfiir das Land grundsatzlich erworben wird.

Die zu erwerbenden Flachen, die voriibergehende Landbeanspruchung, die Dienstbarkeiten und
allfallige Landantretungen durch Enteignete sind den Landerwerbspléanen (Schachtel 2, Doku-
mente 19.1-19.3) und der Landerwerbsliste (Schachtel 2, Dokument 19.4) zu entnehmen.
Zusatzlich stehen die Vergleichspléane zwischen 2019 und 2024 in der Schachtel 1 (Dokument
26.6 — 26.9) zur Verfugung stehen. In den Planen werden die Projektanderungen bzgl. Lander-
werb (d.h. die Abweichungen vom ursprtinglich eingereichten Plangenehmigungsgesuch im Jahr
2019) hervorgehoben.

Der Landerwerb erfolgt freih&ndig, soweit eine Einigung maglich ist. Fur alle Land- und Rechtser-
werbsgeschéfte (Dienstbarkeit, Landerwerb oder voriibergehende Beanspruchung) werden Ver-
trage erstellt. Falls keine Einigung zwischen den entsprechenden Parteien erzielt werden kann,

wird das Enteignungsrecht angewendet.

Ab Sommer 2018 wurden die ersten Grundeigentimer begrisst. Viele Riickmeldungen dieser

konnten bereits in das Uberarbeitete Projekt aufgenommen und eingearbeitet werden.

Fir die Realisierung des Projekts sind die folgenden Flachen erforderlich (ohne Berticksichtigung

der Dienstbarkeiten; Bearbeitungsstand Landerwerbsliste 20.09.2024 in der Schachtel 2, Doku-

ment 19.4):
Total Landerwerb in der Gemeinde Dietikon 6191 m?
Total vorlibergehende Beanspruchung in der Gemeinde Dietikon 12'378-10'105 m?

Total allfallige Landantretung durch Enteignete in der Gemeinde Dietikon 556 456 m?
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9 Aussteckung

Das Projekt wurde erstmals vor der offentlichen Auflage im Jahr 2020 ausgesteckt (siehe dama-
lige Dokumente 18.1 bhis 18.8, Schachtel 3).

Details zur Aussteckung der Projektanderung 2024 sowie die Zusammenstellung der auszuste-
ckenden Punkte im Gelande sind im Aussteckungskonzept und in den Aussteckungsplanen auf-
gefuhrt (siehe Schachtel 1, Dokumente 18.9 bis 18.16).
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10Kosten

10.1Grundlage Kostenermittiung

Der Kostenvoranschlag wurde mit Einheitspreisen aus anderen vergleichbaren Bahnprojekten mit

einer Kostengenauigkeit von +10% erstellt (Preisbasis April 2019).

10.2Gesamtkosten

Die Gesamtkosten betragen CHF 45 Mio. exkl. MwSt (=Stellwerkbereinigter KV).
Diese Summe beinhaltet alle anfallenden Kosten, inklusive dem Stellwerk mit CHF 3 Mio. exkl.
MwsSt. Ein Kostenteiler zwischen den beteiligten spateren Anlageneigentiimer wird separat er-

stellt und ist nicht Bestandteil des PGV-Dossiers.
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11 Termine

Der Beginn der Bauarbeiten ist abhdngig vom Erhalt der Plangenehmigungsverfligung durch das
BAV.

Die Gesamtbauzeit betragt ca. 2 Jahre.

Die Termine inkl. Bauphasen sind im Kapitel 6 sowie im Bericht Bauphasen Nr. 21.1 (Schachtel

2) beschrieben.
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12Verschiedenes

12.1Bedeutung des Projektes

Fur die AVA als Betreiberin der S 17 mit der Strecke Bremgarten — Dietikon-Bahn ist das Projekt
mittelfristig von Bedeutung. Dadurch kann die Fahrplanstabilitét in Richtung Dietikon (Anschllisse
an Interregio, S-Bahn, Limmattalbahn und Regionalbusnetz) deutlich verbessert werden. Zudem
erlaubt die Realisierung der Doppelspur in der Bremgartnerstrasse, auf lange Sicht, sowohl den

Einsatz langerer Zige als auch eine Fahrplanverdichtung.
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13Fotodokumentation

(Bremgarten]

Abbildung 11: Bremgartnerstrasse Nr. 33 — Haltestelle Schéneggstrasse — Blick nach Stiden
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Abbildung 13: Bremgartnerstrasse Nr. 54 / Kreuzung Guggenbihl- / Windeggstrasse — Blick nach Suden
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Abbildung 14: Windeggstrasse / Kreuzung Bremgartnerstrasse Nr. 54 — Blick nach Osten

Abbildung 15: Bremgartnerstrasse Nr. 71 — Blick nach Siiden

- “:,1 'q“ V

Abbildung 16: Bremgartnerstrasse Nr. 78 — Blick nach Siden
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Abbildung 18: Bremgartnerstrasse Nr. 92 / Ecke Ligusterstrasse — Blick nach Norden

Abbildung 19: Bremgartnerstrasse Nr. 108 / Ecke Riternstrasse — Blick nach Norden
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Abbildung 22: Bremgartnerstrasse Nr. 132 — Haltestelle Stoffelbach - Blick nach Norden
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Abbildung 24: Bremgartnerstrasse / Eichenwaldstrasse — Blick nach Norden

Abbildung 25: Eichenwaldstrasse Waldparkplatz Stoffelbach — Blick nach Osten
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Abbildung 28: Bernstrasse — Blick nach Sud-Westen
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Abbildung 30: Bernstrasse bei Bahn-km 16+700 — Blick nach Norden
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